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SYSTEMKRAV

Minst Intel i5-processor (eller jamforbar)

Minst 8 GB RAM / internminne

Operativsystemet Windows 10 rekommenderas (minst Windows 7)
Minst 500 MB tillgangligt for installation (exklusive databas)
Minsta grafikkort 250 MB

RS232 serieport eller USB-port med USB/RS232-omvandlare
Minsta skarmupplésning 1920x1080

INSTALLATIONSGUIDE

Oppna installationsmappen med féljande s6kvig: Dynostar Advanced Dyno Station V8 \ Advanced Dyno Station (RB3.40) \ V8.xx
\ Volume. Nar du &r i volymmappen kér du programmet install.exe, vilket startar installationen av Advanced Dyno Station-
programvaran pa datorn. Folj instruktionerna under installationen och starta om datorn nar installationsprogrammet ar klart.

UPPGRADERA TILL ADS VERSION 8

Vid uppgradering fran version 7.9.8 eller lagre till version 8.0.0 eller hogre maste databasen migreras for att korrekt visa alla
befintliga matningar. Versioner dldre dn 8.0.0 anvander ett system med 4 mappar, nyare versioner anvander en femte M#PP, For
att infoga den extra mappen ingar migreringsverktyget i installationsfilerna. Detta kommer automatiskt att kdnna igen om en
migrering kravs. Efter installationen 6ppnas migreringsverktyget automatiskt. Om migreringen kravs klickar du pa Starta migrering
. Programmet kommer forst att géra en sakerhetskopia och konvertera filstrukturen sa att den passar ADS V8. Efter att migreringen
ar klar kan befintliga matningar dven 6ppnas i version 8.

FORSTA UPPSTART

Na&r programvaran ar installerad pa datorn och har startats om, 6ppna den. Under uppstarten visar programvaran en kod. Denna
kod kravs for att generera licenskoden for programvaran. Kontakta Dynostar for att generera licenskoden. Nar licenskoden har
angetts startar programvaran.

Under uppstart av programvaran visas startstatus. Vid ndgon tidpunkt kommer den att visa "Oppnar kommunikationsport". Efter
det maste den visa “Dynostar Firmware 3.50RB”, vilket betyder att det finns kommunikation mellan DAS-boxen och datorn. Om
du far meddelandet “ingen styrenhet hittades” eller “ingen port hittades” betyder det att det inte finns nagon kommunikation. Se
till att DAS-boxen ar paslagen och att ratt COM-port ar vald i de allmanna programinstallningarna. Vilken COM-port som &r
ansluten kan ses i Enhetshanteraren i Windows. Valj ratt COM-port och starta om programvaran. Detta bor uppratta
kommunikationen. Efter uppstart, ga till Program > Registreringsalternativ och valj énskade alternativ. Dynamisk mdtning ,
vdderstation och transienttest rekommenderas att alltid valjas.



PID-INSTALLNINGAR

PID-instéllningarna for retarderstyrning saval som
hastighetssignalupptagning kan konfigureras i PID-
installningsmenyn. Den har menyn kan nas via
Testinstdllningar > PID-instéllningar. Nar du kor ADS for
forsta gangen ar det viktigt att dessa installningar
kontrolleras. Nedan féljer en lista 6ver de varvtals-
/hastighetsregleringsinstdllningar som maste kontrolleras.

e P=70
e Jag=2
e D=-20

e Totalt antal flikar =4

e Ddédband =5 varv/min

e Regleromrade =150 rpm
e  Svangningshastighet = 255
e Filterflaggor = ingen vald

e PIDFlags =4 och 7 valda

Se till att vilja ANGE INSTALLNINGAR efter att dndringarna
har gjorts. Om PIDFlag 7 har aktiverats for forsta gangen
maste DAS-styrenheten och ADS-programvaran startas om
for att aktivera den har installningen.

Efter att ha kontrollerat PID-instéllningen ar det ocksa
viktigt att kontrollera mikroprocessorinstdllningarna . Se till
att Anvdnd digitalt filter inte ar aktiverat. Konfigurationen
av den dynamiska optiska sensorn maste stallas in pa 4
pulser / 360° .

Se till att vdlja Programmera specialinstdllningar till uP efter
att du har gjort andringarna. Det krdvs inte att
programvaran och DAS startas om.

TA BORT PROGRAMMET
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SET SETTINGS

Current settings: 5 7
Microprocessor Settings

FOR DDES EYES ONLY

Engine RPM

Use digital Filter (4 to 1 converter)

Drum RPM

P 1 puls/360°
4 puls/360°

Convert drum rpm to 5V. Output 5V @ kn‘l/hgzoqn

=
Waittime before speed is zero =3

Dynamic Run optical sensor configuration

Enhanced PID

|-factor raise (normally = 2)

Default Zeropoint Firemodule(0-255)

Program special settings to uP

Get special settings from uP

Current special settings:

—

Om ADS-programvaran behover avinstalleras fran datorn, gér alltid det ta bort den via konfigurationsskdarmen. Valj Avancerad

Dynostation och vilj ta bort. Folj sedan menyn for att ta bort programmet. Ta aldrig bort nagra filer eller program relaterade till

ADS via Utforskaren i Windows. Detta kan skada programvaran, vilket gor det mycket svart att ta bort, uppdatera eller installera

om den.



DATABAS

@ Advanced Dyno Station - o x
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Att gbra ett test borjar i databasen. Databasen bestar av 5 mappar och ar utformad sa att korningar lagras pa ett ordnat satt. Pa
begaran ar det till och med majligt att andra namnet pa varje mapp. Standardmapparna i databasen ar; Mdrke, typ, modelldr,
kund-/fordons-ID och matt . Ovanfér mapparna finns 6 kontrollknappar/ikoner som anvands for att navigera och arbeta i
databasen. Funktionerna ar féljande;

. Ny, for att skapa ett nytt mdrke , typ etc. eller test.
. Redigera anteckningar , for att redigera information i ett test. Kan endast anvandas i mappen Mdtningar .

‘ Trollkarl , fordonstréghetskalkylator. Se kapitlet Troghetsberédknare for fordon .

A
I l Sortera stigande , for att sortera mapparna i databasen, stigande eller fallande.
. Vilj ny datasékvdg for att valja en alternativ databasplats.

Delete , for att ta bort korningar och mappar i databasen. Fungerar bara nerifran och upp och per fil. Hela mappar kan
inte tas bort pa en gang. For att radera hela mappar, anvand Utforskaren i Windows, C;\Advanced Dyno
Station\Database\....\....

De forsta broschyrerna ar enkla och lattférstaeliga. Den sista mappen, Mdtningar , ar mer komplicerad och det &r dér sjélva
korningen konfigureras. Varje gang en ny kérning startas fran databasen, valj Ny och féljande meny 6ppnas;



Borja hégst upp i menyn Testinstdllningar med Testtyp och valj mellan Dynamisk , Dynamisk [variabel transmission] , Statisk eller
Transient .

Test Settings Test name:
Type of test

Dynamisk eller Dynamisk [variabel transmission] ; test baserat pa  EEIEE e T
troghetsacceleration. Accelerationsgraden avgér fordonets = mn ESEAEe R

effekt. Detta ar det vanligaste testet och ger noggranna och = B T S —

mycket repeterbara resultat. Anvinds normalt i en vixel, men o '

testning av flera vaxlar &r mojligt (RPM-modul krévs). Det T

grundldaggande resultatet av ett dynamiskt test ar hjuleffekten.

For att mata motoreffekten maste forlusterna fran drivlinan e

mitas. Nar du testar ett fordon med automatlada (CVT, etc.), val] (e

Dynamisk [variabel vixelladal]. ﬁ ’T

Statisk; test baserat pa att absorbera motoreffekten med en retarder och lastcell. Testet utfors vid forinstdllda matpunkter for
hastighet eller varvtal. Under matningen maste hastigheten eller varvtalet vara stabilt (statisk) inom forinstallda granser. Den
absorberade effekten méats med en kalibrerad lastcell och bearbetas for effekt och vridmoment. Pa grund av den kalibrerade
lastcellen ar detta ett mycket noggrant men ocksa kravande test. Jamfort med ett dynamiskt test tar ett statiskt test langre tid,
belastar motorn mer och kraver tillrdcklig kylning.

Overgdende; test baserat pa en kombination av statisk och dynamisk testning. Accelerationshastigheten styrs av retardern.
Resultatet ar baserat pa troghetsacceleration och lastcellsdata. De framsta fordelarna ar den kortare testtiden jamfért med
statisk testning, samtidigt som noggrannheten hos statisk testning bibehalls. For att testa laddade motorer ar detta ett idealiskt
test. Kontrollen av accelerationen resulterar i ett jamnt test, utan okontrollerad acceleration nar laddtrycket 6kar och mindre
belastning pa motorn jamfort med ett statiskt test.

Varvtal/hastighet; val for testning baserat pa hastighet eller varvtal. Hastigheten loggas alltid och visas pa grafskarmen.
Testning i vixel; ytterligare information for databasen. Detta ar inte obligatoriskt och endast for referens.

Gasspjdllsldge; ytterligare information for databasen. Detta ar inte obligatoriskt och endast for referens. Nar det elektriska
gasreglagestélldonet (ETB400 och ETB400Ti) anvands, stéller detta varde in gasreglagets lage under automatiserade tester.

Motorns varvtal; val av hur man mater motorns varvtal. Valj mellan induktiv tdng, férhdllande varvtal/hastighet,
férhéllande*varvtal/trumma, EOBD.
e Valj induktiv tdng nar du anvander en Dynostar RPM-modul.
e Vilj utvixling RPM/Hastighet nar du kalibrerar motorns varvtal med varvrdknaren och hastigheten pa dynoenheten
(endast en vaxel).
e Vilj Utvdxling*Varv/trumma nar det totala utvaxlingsférhallandet fran motor till hjul/axel/drev &r kidnt (endast en
vaxel).
e Valj EOBD nédr du anvdnder en Dynostar EOBD-modul.

Tdndpulser / Férhdllande; Nar du valjer Induktiv téng , valj vid Tdndpulser antalet pulser per 2 varv. Detta dr n6dvandigt for att fa
ratt motorvarvtal. Kontrollera pa matskarmen om varvtalet ar korrekt, om det inte ar korrekt installt i databasen eller ga till
Testinstdllningar/Allménna programinstdliningar/VARVTALSkonfiguration.

Férhdllande; Nar du valjer férhdllande RPM/Hastighet , fyll inte i nagot vid Férhdllande , fyll endast i ett kalibrerings-RPM vid
Synkreferens. Nar testinstallningarna har sparats vaxlar programvaran till matskarmen och en kalibreringsmeny 6ppnas for att
kalibrera motorns varvtal med dynoenhetens hastighet i den angivna vaxeln. Det rekommenderas att valja kalibrerings-RPM vid
cirka 75 % av hela varvtalsomradet.



Férhdllande; Nar du valjer Utvixling*Varv/trumma , fyll i utvaxlingsférhallandet mellan vevaxel och hjul/axel/drev.

Drivlina; For noggrann matning valj den typ av drivlina som anvands for det testade fordonet.

Drivlinans effektivitet; forinstallt varde baserat pa vald drivlina. Siffrorna ar standardvarden och kan dndras vid behov. Siffrorna
ar baserade pa ett flertal tester med en mangd olika fordon. Att dndra detta nummer kommer att paverka testets resultat.

Fordons tréghet; detta tal representerar fordonets troghet. Forutom dynoenhetens troghet maste hansyn tas till fordonets
troghet. Detta nummer kan dndras manuellt for att korrigera fordonets troghet. Det rekommenderas att anvanda
troghetsberdknaren ( Testinstdllningar, tréghetsberdknaren ). Att dandra detta nummer kommer att paverka testets resultat.

DYNAMISK, Extra belastning; Nar man valjer en dynamisk korning ar det mojligt att lagga till extra belastning under ett
dynamiskt test (retarder kravs). Anvand den har funktionen om ett tests varaktighet ar for kort eller om belastningen pa motorn
ar for lag. Normalt sett ligger extrabelastningen mellan 15-40 %, beroende pa fordon.

DYNAMISK, Automatisk stopp; Anvand det har alternativet for att avsluta varje test automatiskt vid en fast slutpunkt.

DYNAMISK, Slutpunkt; Om autostopp ar valt, fyll i 6nskad slutpunkt, baserat pa varvtal eller hastighet, beroende pa vad som
valdes tidigare.

STATISK, Utgdngspunkt; Fyll i (genom att dubbelklicka) 6nskad startpunkt for ett statiskt test, baserat pa varvtal eller hastighet,
beroende pa vad som valts tidigare. Det dr ocksa mojligt att dndra instéllningarna i Testinstdllningar, Allmdnna
programinstdllningar, Statiskt test .

STATISK, Slutpunkt: fyll i (genom att dubbelklicka) 6nskad slutpunkt for ett statiskt test, baserat pa varvtal eller hastighet,
beroende pa vad som valts tidigare.

STATISK, Mdtpunkter; Fyll i antalet matpunkter.

STATISK, Stegstorlek; Detta tal berdknas automatiskt baserat pa startpunkten, slutpunkten och antalet matpunkter och
representerar steget mellan varje matpunkt.

STATISK, Tolerans; Fyll i 6nskad tolerans inom vilken matningen ar giltig. Ju snavare toleransen ar, desto langre tid kan det ta
innan en giltig matning gérs. Om det tar for lang tid, 0ka toleransen. Baserat pa varvtal eller hastighet, beroende pa vad som

valdes tidigare.

STATISK, tidsstabil; Fyll i dnskad tidsperiod, inom vilken matningen maste ligga inom toleransen. For bra resultat ar minimitiden
2 sekunder.

STATISK, Mt forluster; Valj det har alternativet om drivlinans forluster behdver matas for att berdkna motoreffekten.

OVERGAENDE, Utgdngspunkt; Fyll i 6nskad startpunkt for ett transienttest, baserat pa varvtal eller hastighet, beroende pa vad
som valts tidigare. Det dr ocksa majligt att andra instéllningarna i Testinstdllningar, Allmdnna programinstdllningar, Statiskt test .

TRANSIENT, Slutpunkt: fyll i 6nskad slutpunkt for ett transienttest, baserat pa varvtal eller hastighet, beroende pa vad som valts
tidigare.

TRANSIENT, Testvaraktighet; Fyll i 6nskad total testtid. Var medveten om att detta i hog grad beror pa tréghetsmomentet och
den/de retarder(ar) som ar monterade. Om retardern/retardern/retardern inte ar tillrackligt starka blir testet kortare.

TRANSIENT, Acceleration; Detta tal beraknas automatiskt baserat pa startpunkt, slutpunkt och testlangd och representerar den
genomsnittliga accelerationen under testet.

OVERGAENDE, Mt férluster; V3lj det har alternativet om drivlineférlusterna behdver métas for att berakna motoreffekten.



Testnamn,; Som standard anges den ifyllda typen (databas) har och dr det namn som testet lagras under i databasen. Genom att
dubbelklicka kan texten dndras.

Testtitel; Som standard baseras testtiteln automatiskt pa tidigare gjorda instéllningar och representerar den viktigaste
testinformationen. Om auto ar avstdngt kan informationen dndras efter 6nskemal. Testtiteln syns ocksa pa grafskarmen och pa
utskriften.

Ytterligare information; Anvand det har féltet for att |dgga till ytterligare information. Denna information lagras och kan alltid
dndras i efterhand. Var medveten om att endast den forsta raden ar synlig i databasen. Resten av extrainformationen syns bara

nar du anvander Redigera anteckningar .

Nar all information ar ifylld trycker du pa Ok sa vaxlar programvaran automatiskt till skarmen Matningar.

MATTNINGAR

Program Tesl settings Weather station Test programs Relay control centre Support Extra

Database mnmmnl Oraphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools

INGRSeTE Ry S d e | S d AFR t =
( D YNOSTAr ) peed_| START DYNAMIC TEST _ Speed_| measuremen
A e RPM ||| RPM | oo

GELRGET TEST STANDBY Power 2 —-— 0.00

Force Torque

8 § : 1'60 180 2 Uﬁ ‘ Sensor data
140 x Intake air temperature [°C]
Oil temperature I°’c]
4 EGT1-TI rcl
Weather station 4 " E6T2-T2 rel
Barometric [mbar] 7 i . el
Temperature [°C] T4 [°cl
Humidity % T5 el
CFDIN . Té rcl

olooic|lololo|a

Retarder [%] ‘ 40

20 . Manifold abs. press. [kPa]

Remote control

Keyboard

Power [DIN hp] Torque [Nm] Wheel force [N]

0 ) 0 0 A 0 0 Throttle position [%]

Manual fan control

Matskarmen ar den huvudsakliga driftsskarmen. Pa den har skdarmen visas all livedata och tester utférs. Skarmens mittpunkt
bildas av de tva stora matarna. Dessa matare kan visa motorns varvtal, fordonshastighet, effekt, vridmoment, vaglast och kraft.

Den vanstra mataren har en dubbel funktion och anvdnds dven for att styra bromsen/bromsarna. Medan den gula ratten
representerar fordonet, representerar den réda ratten bromsen/bromsarna. Genom att anvinda vredet pa Dynostar-
fjarrkontrollen eller rullhjulet pa tangentbordet kan bromsen/bromsarna styras.



Baserat pa valet har den féljande funktioner;

Hastighet; Stall in bromsen vid 6nskad kontrollpunkt. Under borvardet &r bromsen inte aktiv. Nar fordonet nar borvardet
aktiveras bromsen och haller fordonet vid borvardet, oberoende av fordonets last (beroende pa bromskapaciteten).

Varvtal; Stall in bromsen vid 6nskad kontrollpunkt. Under borvardet ar bromsen inte aktiv. Nar fordonet nar boérvardet aktiveras
bromsen och haller fordonet vid borvardet, oberoende av fordonets last (beroende pa bromskapaciteten).

Vigbelastning; Detta simulerar kérmotstand som pa vagen (noggrannheten ar lagre jamfort med korcykelprogramvara). Ju
snabbare fordonet kor, desto mer kraft absorberas. Korrekt instéllning gors bast genom att andra lasten och jamfora resultatet
med faktiska data fran fordonet. Till exempel, om max. Hastigheten pa femte ¥®¢"4r 150 km/h, dndra belastningen tills den
absorberade kraften resulterar i samma varde pa dynamometern.

Tvinga; Detta simulerar till exempel att kdra uppfor en backe med konstant hastighet. En fast last (N) appliceras och styrs med
lastcellen. Belastningen adr oberoende av hastighet eller motorns varvtal. Eftersom den har funktionen ar langsam jamfort med
de tre funktionerna ovan, var noga med att inte andra lasten snabbt.

Nar du vaxlar fran en funktion till en annan, vrid alltid vredet helt medurs fér att forhindra ovantad bromsverkan.

Den andra mataren kan stallas in efter dnskemal med fjarrkontroll, mus eller tangentbord. Digitala avlasningar under matarna
visar effekt , vridmoment och kraft i realtid .

Weather station

Véderstationen visas pa vanster sida av skarmen med rumstemperatur , barometertryck och Barometric [mbar]
luftfuktighet . Den resulterande korrektionsfaktorn (DIN, SAE eller CEE) under detta. Vaderstationen REEEHE rel
Humidity [%]

ar byggd i Dynostar Data Acquisition System eller DAS. En extern temperatursensor finns som tillval. cFDIN

Retarderprocenten visar bromsens/bromsarnas utnyttjade kapacitet nar 100 % av maximal Retarder [%]

bromskapacitet har uppnatts . Yp——

Keyboard

Det ar mojligt att anvanda den medféljande Dynostar-fjarrkontrollen eller ett tradlést tangentbord
som finns som tillval. Vaxla mellan fjdrrkontroll eller tangentbord beroende pa vad som anvands. Det ar bara majligt att vaxla
fran tangentbord till fjarrkontroll nar dynoenheten star stilla.

Styrningen av kylflakten/flaktarna kan géras manuellt eller automatiskt, reldstyrd eller inverterstyrd.
Grundinstallningarna gors i reldcentralen . Kylflaktens % visar procentuell styrning av vaxelriktaren Cooling fan ] 5
till flikten/flaktarna och ar hastighetsberoende (instéllt i reldstyrcentralen). Genom att sla pa T EOTE e Gonoalt

manuell fliktstyrning ar det mojligt att stalla in kontrollnivan manuellt. | det 6gonblick ett test

aktiveras gar flakten/fliktarna automatiskt till 100 %.

OBD-data ar en framtida utveckling. Skarmens hogra sida visar all sensordata, med borjan fran AFR- AFR measurement >
mdtningen. Installningar for kanaler och typ av sensorer gors under Testinstdllningar, Allménna 1 Il 0.00
programinstdllningar, Olietemp / MAP / AFR . Nar man trycker i det hogra hérnet kan stangerna 2—-—‘ 0.00
vaxlas fran horisontellt till vertikalt och vice versa.




Sensordata visar upp till 8 olika temperatursensorer.
oljetemperaturen ar fasta kanaler, foljt av 2 K-typ EGT-kanaler och 4 PT-100-sensorer. De sista 6

Insugningsluftens temperatur och Sensor data

Intake air temperature [°C]

kanalerna kan anpassas under Testinstdllningar, Allmédnna  programinstdllningar och |kl rel
o i it . .. L .. EGT1-TI rcl

Temperatursensorer . Beroende pa installningar kan de olika kanalerna goéras synliga i graffénstret . EGT2- T2 rel
. . . . . IHC]
Forutom temperatursensorerna finns daven grenrérets abs. trycka. bar . Denna graf visar rcl

insugningslufttrycket i intervallet 0—4 bar absolut. Instéllningar kan dndras under Testinstdllningar, rel

Allmdnna programinstdllningar, Olietemp / MAP /AFR . Nar man dubbelklickar pa stapeln visas en

rel

separat cirkuldr matare som kan placeras slumpmassigt. Genom att trycka pa nollknappen kalibreras
sensorn till aktuellt rumstryck. Tryck inte pa noll nar sensorn redan ar ansluten till fordonet med
motorn igang.

Slutligen visar gasspjdllsicget i %, gasspjallslaget fran en TPS-sensor eller, om det tillhandahalls, fran

Manifold abs. press. [kPa]

gasspjallsstalldonet. Genom att dubbelklicka pa listen 6ppnas en meny, Gasreglagekontrollpanel .
Den hér panelen ar endast tillganglig for modellerna ETB400 och ETB400Ti och kan utféra
automatiserade tester nar ett dynamiskt test valjs. Den har menyn anvands for kalibrering och
konfigurering av automatiserad testning. Det reckommenderas att anvdanda dubbla skdrmar och dra

den har panelen till den andra skdarmen for forbattrad
prestanda.

Aktivera gasreglaget; valj for att aktivera gasreglagets
stalldon. Nar den &r aktiverad lyser statuslampan gront .

Dynamisk TP (%); visar gasreglagets lage vid automatiska
tester. Positionen stélls in pa skarmen for databasens
matningar.

Totalt antal kérningar; anger antalet kérningar i en
testsekvens. Dubbelklicka och stall in 6nskat antal

@ Throttle Control Panel - m} X

Enable Throttle Control

Dynamic TP (%) Status
Processing

Total Runs
Counter Calibrate
Show Graph

Remaining graph time

RPM stability check

Exhaust Temp check

kt’)rningar. Throttle position check

Default

[Throttle Control Settings

Disk; visar kérningarna som gjorts i testsekvensen.
THROTTLE CONTROL (%)

Visa graf; valj for att kortfattat visa ett diagram over varje
korning.

Tidsram visar graf; Stall in tiden grafen ar synlig mellan
kérningarna.

AterstGende graftid; indikatorn for dterstaende tid visas i grafen.

Kontroll av varvtalsstabilitet, kontroll av avgastemperatur och kontroll av gasspjdllsidge; Dessa tre indikatorer visar statusen for
dessa variabler fore testet. Nar vardena for dessa variabler ligger inom de installda granserna blir indikatorerna gréna och
korningen startar. Installningarna for dessa variabler kan andras under Testinstdllningar, Dynamiska testinstdllningar . Kontroll

av varvtalsstabilitet ar obligatorisk. Startvarvtalet stalls in med hjalp av bromsens reglage. Stéll in ratten pa 6nskat varvtal som
startpunkt. Var noga med att inte satta granserna for snava eftersom det kommer att ta langre tid innan alla fortestgranser har
natts.

Gasreglage; Anvand musen eller knapparna pa fjarrkontrollen for att flytta reglaget och styra gasreglaget manuellt. Det ar ocksa
mojligt att fylla i det exakta numeriska vardet i rutan under reglaget for att ga till 6nskat gasspjallslage.
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Gasreglage, instdllningar; visar det omrade som stélldonet ar kalibrerat. Genom att trycka pa Standard raderas
kalibreringsvardena och hela intervallet stalls in som standard. Deltavardet kan dndras for att 6ka eller minska kansligheten . Om
stalldonet konstant justerar gasreglagets lage utan nagon inmatning, 6ka fordrdjningen.

Kalibrera; Nir stalldonet anvinds fér att styra motorns gasreglage ar det viktigt att kalibrera stilldonet. Oppna menyn Kalibrera
och folj stegen som anges. Vid kalibrering av 100 % gas, var noga med att inte éverbelasta mekanismen eftersom stalldonet kan
dra upp till 300 N.

AUTOMATISK AV/PA; Nar alla instaliningar &r gjorda startas ett test i databasen, motorn gar i ratt vixel vid 6nskad TPS,
startpositionen stalls in av bromsen, aktivera den

) Advanced Dyno Station - Throttle calibration panel ®

automatiska testningen genom att trycka pd AUTO OFF -
knappen. Knappen vaxlar fran rott till gront och visar 0 %
AUTO PA. Bearbetningslysdioden blinkar gront/rétt for

att visa att det automatiska testet ar aktivt. Th rott le p ositi on

For alla andra modeller finns foljande panel tillgédnglig. Hoajiolcatibraty
. . - 1. Set throttle to zero and press the TAB button on the remotecontrol.
Den har funktlonen ar endast mOJlIg med en anSluten 2. Set full throttle and press the ENTER button on the remotecontrol.
3. Test your calibration! Close

TPS-sensor. Utsignalen maste vara mellan 0-5V. For
korrekt funktion ar kalibrering nodvandig. Folj
anvisningarna pa panelen for korrekt kalibrering.

GRAFER

Program Test settings Weather station Test programs Relay control centre Support Extra

Database Measurements Graphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools

Current values rpm:9823.6 DINhp:31.0  [Nm]:53.0 - Vehicle type ICE vehicle M

-1n7.0

-110.0 Graph type Performance graph v

-105.0

Print graph

-100.0

Zoom in

-95.0

0.0 Graph sattings

Correction N

Power filter

-85.0

-80.0

/ -75.0

-70.0

AFR filter

DIN Wheel power [DIN hp]

Reset zoom

Show driveline losses
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—65.0

-60.0
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\\A ‘ Display settings
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Show cursor
Show cursr values ]

Uit Grid  Sealing
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X Run file Run title AirP[mBar] AirT[ cl | cFoin Date & time Maximum rates Rghtvads [ Tome T hutomtic ¥
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mxlt50.001 5 TP:100% | 10200 | Vanal ¥
| I L

X-axis
3300 16000

Sensor data

Graph list

Nar ett test ar gjort 6ppnas grafskarmen automatiskt som visas ovan. Det utforda testet visas och tidigare tester eller tidigare
valda tester ar ocksa synliga. Det 4r mojligt att ladda olika tester fran olika marken och typer fran databasen for att visa dem i
grafskarmen. Effekt (vanster Y-axel) visas alltid, forutom vridmoment (hoger Y-axel) och drivlinjeforluster som kan slas pa och av
genom att dubbelklicka pa grafomradet. X-axeln kan vara antingen varvtal, hastighet eller tid.
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Det ar ocksa mojligt att visa sensordata och graflistan genom att vilja Sensordata och Graflista , genom att aktivera fran
menyraden till hdger. Nar man valjer Sensordata 6ppnas en extra graf som visar AFR, MAP, EGT, strom och spanning beroende
pa vad som &r valt. Genom att dubbelklicka pa grafomradet kan val goras for grafen. Det ar mojligt att férstora
sensordatagrafomradet genom att ta tag i linjen mellan bada graferna och flytta det till 6nskad storlek. Genom att dubbelklicka
pa Sensordata aterstalls grafstorleken till standard.

Nar du véljer Diagramlista visas en lista 6ver valda
tester, tillsammans med de viktigaste testdata
som vaderstationsdata, datum och tid, maximala
hastigheter for effekt och vridmoment samt
drivlinans effektivitet. Nar du valjer ett av testen

Grgh satings

kommer det testet att markeras. Nar du klickar pa
den farg som representerar ett test stangs testet
av i grafen. Nar du klickar pa samma omrade slas
den paigen. Nar du dubbelklickar pa den forsta .
korningen i graflistan 6ppnas fordonets

tréghetsberdknare . Detta forbattrar arbetsflédets

effektivitet och ger korrekta data for efterfoljande
tester av fordonet.

Till héger pa grafskdarmen finns ett verktygsfalt dar du kan valja olika funktioner och installningar.

Skriv ut graf; 6ppnar en meny for att skriva ut grafen som den visas. Ett val kan © What doyou went to print? - o x
goras mellan endast grafen och grafen med numeriska varden. Nar man valjer
numeriska varden skrivs en tabell ut med de numeriska vardena for det valda

€ Print curve only

testet. Detta ar bara mojligt med statiska tester! Utskriften ar pa vit bakgrund for @ Print curve and numeric values

att spara pengar. Det ar ocksa mojligt att hogerklicka pa grafomradet for att
dppna en extra meny som ger tillgéng till avancerade utskriftsinstallningar och ____

export av kurvor till CSV eller BMP.

Zooma in; later dig zooma in pa ett specifikt omrade av grafen. Anvand vanster musknapp och Ctrl samtidigt for att vélja det
omrade du vill zooma in pa.

Aterstill zoom; Tryck pa den har knappen for att aterstalla grafskarmen till originalet.

Punktsndppning ; Anvand det har verktyget for att valja en punkt pa kurvan och visa exakt de data som motsvarar den punkten.
Véardena visas ovanfor grafomradet eller, om markérvirden (dubbelklicka pa grafomrdadet) ar valt, vid den valda punkten.

Instdliningar; Anvand den har menyn for alla grafrelaterade

installningar. Yehicle type I CE vehicle ¥
Fordonstyp; valj mellan ICE (férbranningsmotor) eller elbilar.

Om du véljer Elbilar visas en annan grafskarm. Graph type I Dictance v time v

Graftyp; Med den har funktionen kan man valja olika typer av

grafer baserat pa data fran en vald korning.

GRAFTYP, Prestandagraf; Standardprestandadiagram med varvtal, hastighet eller tid vid X-axeln och effekt och vridmoment pa
Y-axeln.
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GRAFTYP, Effekt och varvtal kontra hastighet; idealisk for fordon med automatvaxelldda. Visar sambandet mellan
fordonshastighet och motorvarvtal. Beteendet hos (centrifugal)kopplingen och transmissionen synliggors. Kopplingsslirning kan
Iatt géras synlig. En RPM-modul ar obligatorisk.

GRAFTYP, hastighet och varvtal kontra tid; visar motorns och fordonets hastighet mot tiden. Gor att fordonets och motorns
acceleration synbar. For motoracceleration kravs en varvtalsmodul.

GRAFTYP, Avstand kontra tid; anvands for simulering av 1/8 och 1/4 mil. Data visar forfluten tid och avstand samt
korsningspunkter fér 1/8 och 1/4 mile.

GRAFTYP, Supertuner -data; visar gasspjallslage och diverse valbara data (vanster Y-axel) mot motorns varvtal. Anvand rutan pa
vinster Y-axel for att vilja 6nskad data. Ar endast lamplig fér Harley-Davidson motorcyklar i kombination med Supertuner -
modul.

FORDONSTYP, Elfordon; Om ett elfordon testas och det ar valt i grafskarmen kommer nedanstaende skarm att synas. Den hér
skdrmen visar all relevant data for testning av ett elfordon, inkl. effekt, vriidmoment, strom och spanningar. Det ar mgjligt att sla
pa och av olika kanaler, samt alternativ for att andra skalan. Anvandning av en Dynostar EV-modul eller EOBD &r obligatorisk for
korrekt funktion.

Database Measurements Graphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools
ELECTRIC VEHICLE DATA i = Vehicle type [ v

Print graph

Motor [channel 1]

Shaw valtage, current, power & effciency - dash line

Zoom in

M Show channel 2/ batiery
(vltage, current, power & efficiency) - solid line

Reset zoom

Wheel power [kW]

a
@
=
@

=
°

(=

Left Y-axis Right Y-axis

B Show wheel power Show wheel forgue

Show electric power 4 Show current

Settings

Show eficiency Show voliages

Show thermacouple d Show stat/stop
1+ solid line
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Run file Run title AirP[mBar] Aer[ c] CFDIN Date &t Maximum rates None v Viroee
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Sensor data

Graph list

00 Wlkvtoscale
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GRAFINSTALLNINGAR, Korrektionsfaktor; Vilj 6nskad korrektionsfaktor, DIN, SAE

eller EEC/EWG. Vaderstationsdata registreras alltid, det &r darfor alltid mojligt att Graph settings
andra dem fore eller efter. Det rekommenderas att alltid anvanda en VR on v
korrektionsfaktor for korrekt datajamférelse. Power fiter R
i . . _ i . AFR filter [ 7
GRAFINSTALLNINGAR, Effektfilter; anvands for filtrering av effekt och vridmoment. A
2N0OW driveling Losses
Det forbattrar ett tests visuella utseende, vilket kan vara nédvandigt pa grund av calculate i
. s e . .o o . . Culate engine power
olika omstéandigheter. En hog filtreringsniva kan ocksa resultera i att vardefull data Driveline losses IW
filtreras bort och darfér rekommenderas det att vélja en sa |ag filtreringsniva som
mojligt.
GRAFINSTALLNINGAR, AFR-filter; samma som ovan, fast for AFR-grafen. e [ Front wheel ¥

Driveline efficiency [%] 920

GRAFINSTALLNINGAR, Visa drivlineférluster; Om drivlineférlusterna méats under ett
test kan de visas med hjalp av det héar alternativet. Genom att dubbelklicka pa grafen och vélja Vdnster Y-axel , Visa hjuleffekt-
och drivlinjeférluster , kan samma funktion aktiveras.

GRAFINSTALLNINGAR, Berikna motoreffekt; Om drivlineférlusterna méts, valj Métt , de uppmitta férlusterna laggs till
hjuleffekten for att berdkna motoreffekten. Kurvorna som visas ar motoreffekt och vridmoment. Var medveten om att om de
uppmatta forlusterna ar kortare dn den uppmatta effekten (inte 6ver hela det uppmaétta varvtalsomradet), kommer detta att
resultera i ett kraftigt fall i motorns effekt- och vridmomentkurva pa grund av brist pa data. Det &r inte nédvandigt att mata
drivlineforlusterna. Det rekommenderas att mata forlusterna under de forsta kdrningarna, nar inga dndringar gors pa fordonet
och darefter nar all trimning av fordonet &r klar. Detta sparar tid och visar en tydlig skillnad mellan fére och efter. Om det finns
forluster som ska berdknas for motoreffekten visas ett meddelande hogst upp pa grafskdrmen som anger vilka forluster som har
lagts till och vardet for drivlinans effektivitet. Detta visas aven pa en utskrift.

Det ar ocksa mojligt att valja Anpassad . | detta fall beraknas motoreffekten baserat pa en procentandel [%] eller forhallandet
hk/km/h. Bada ar mindre exakta och krédver insikt i det testade fordonet for att férhindra felaktig motoreffekt. Med hk/km/h
kravs endast en kort del av de faktiska drivlineforlusterna. Vaxla till hastighet pa X-axeln och anvand Punktsnappning for att
bestamma forlusterna (negativ HP) vid en viss hastighet i forlustkurvan. Berakna férhallandet mellan forluster och hastighet och
fyll i talet for att berdkna motoreffekten.

GRAFINSTALLNINGAR, Drivlinans férluster; Vid berdkning av motoreffekt med uppmatta férluster dr det viktigt att rétt typ av
drivlina valjs. Normalt sett gors detta redan i databasen, under Mdétningar , men om det behdévs kan typen av drivlina dndras
med detta alternativ. Om olika fordon med olika typer av drivlinor jamfors, anvand Load from run for att fa basta resultat. Detta
kraver att testerna utfors med korrekt val av drivlina under konfigurationen av korningen i databasen. De anvanda vardena per
drivlina &r standardvarden och kan dndras vid behov. Att dndra siffrorna kommer att resultera i en annan prestanda.

GRAFINSTALLNINGAR, Drivlinans effektivitet [%]; Om typen av drivlina dndras representerar dessa siffror drivlinans
verkningsgrad. Genom att dndra detta nummer dndras standardvardet for de laddade testen. Detta kommer inte att dndra
standardvardena.
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SKARMINSTALLNINGAR, visa markér; vilj detta for att gora markoren synlig i
grafen. Om markdren inte ar aktiverad ar punktsnéppfunktionen inte
tillganglig!

SKARMINSTALLNINGAR, visa markérvirden; Om Visa markér ar aktiverat,

tillsammans med Visa markérvérden , visas de faktiska vardena i grafen vid
markoren.
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DYNAMISKT TEST

Varje test borjar alltid i databasen . Valj Ny eller dubbelklicka pa Varumdérke , Typ etc. for att ga igenom databasen. Vid
Madtningar valjer du Nytt eller valjer ett tidigare test genom att klicka en gang pa testet och sedan valja Nytt . Pa sa satt anvands
instdllningarna fran det valda testet i det nya testet. Det &r fortfarande mojligt att dndra installningarna om det beh6vs. Om ett
helt nytt test gors, fyll i menyn enligt beskrivningen i Databas . Om alla installningar ar korrekta, tryck pa Ok, programvaran gar
automatiskt till médtskédrmen .

Beroende pa vilket alternativ f6r motorvarvtal som valts 6ppnas kalibreringsmenyn for motorvarvtalet. Kalibrera motorvarvtalet
i ratt vaxel. Kor fordonet med Iag hastighet eller varvtal i ratt vaxel. Det ar maojligt att anvanda bromsen for att kora fordonet
mot bromsen, vilket maojliggdr mer gaspadrag i borjan av testet. Tryck pa STARTA DYNAMISKT TEST och vanta tills TEST AKTIVT
blir gront (nar ingen extra last anvands) eller violett (nar extra last anvands), 6ppna sedan gasreglaget. Om Autostopp ar valt
stoppas testet automatiskt nar borvardet har passerats. Om Autostopp inte ar valt avslutas testet efter att Enter-knappen pa
fjarrkontrollen tryckts eller TEST AKTIVT tryckts. Sa snart testet ar avslutat vaxlar programvaran till grafskdrmen och testet visas.
Utan nagra forluster resulterar detta endast i hjulkraft.

Som riktlinje varar ett normalt dynamiskt test mellan 8—15 sekunder beroende pa dynamometer och fordon. Om testet ar
kortare kommer det att paverka testets noggrannhet. Om majligt, valj en hogre vaxel eller lagg till extra last med retardern. Om
testet tar for lang tid kommer det att resultera i en ojamnare graf, sarskilt i slutet av testet, nar motorn kampar for att klara
testet. Valj en lagre vaxel eller minska belastningen.

FoOr att mata drivlineférlusterna for att berdkna motoreffekten géller samma procedur som beskrivits ovan. Det ar viktigt att inte
valja Autostopp, eftersom det avslutar testet i fortid. Starta testet som vanligt och kor fordonet fram till nskad slutpunkt.
Istdllet for att trycka pa enter, tryck/dra i kopplingspedalen/kopplingsspaken och ldgg i en vaxel! Lat fordonet rulla ner tills
startvarvtalet eller hastigheten uppnas och tryck pa enter for att avsluta testet. Vid testning av automatlador utan CVT ar det
béast att satta fordonet i neutralldge nar drivlinjeférluster mats. De uppmatta forlusterna kan nu laggas till den uppmatta
hjuleffekten och resultera i motoreffekt. Om extra belastning anvdnds under testet och dynoenhetens troghet ar lag,
rekommenderas det att stanga av belastningen under utrullning genom att trycka pa tab-knappen pa fjarrkontrollen eller
tangentbordet vid slutpunkten. Detta kommer att resultera i en battre matning av kusten nedat. Med dynomotorer med hog
troghetsmoment ar detta inte nédvandigt.

Var medveten! FOr att mata utrullningen korrekt ar det viktigt att 6va pa synkroniseringen mellan att trycka pa registerknappen
(om extra belastning anvéands) och att trycka/dra i kopplingspedalen/spaken vid slutpunkten. Om detta inte gors korrekt
kommer det att resultera i en topp i borjan av utrullningskurvan och resulterar i hég motoreffekt. Detta orsakas av
motorbromsning under utrullning, vilket kostar betydligt mer kraft an en vanlig utrullning.

DYNAMISKT A/T-TEST (VARIABEL TRANSMISSION)

N&r man testar ett fordon med automatlada ar det absolut nédvandigt att mata motorns varvtal med en varvtalsmodul,
eftersom det inte finns nagot fast samband mellan motorns varvtal och fordonshastighet. Endast med ett korrekt uppmatt
motorvarvtal ar det maojligt att mata vridmomentet korrekt. Ett annat viktigt resultat ar att transmissionens egenskaper kan
synliggoras och finjusteras for forbattrad prestanda. For att gora denna egenskap synlig, ga till grafen Effekt och varvtal kontra

hastighet .

Att utfora ett test ar pa samma satt som beskrivits ovan. For basta resultat med alla typer av vaxellddor rekommenderas det att
alltid anvanda en RPM-modul.
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STATISKT TEST

Varje test borjar alltid i databasen . Valj Ny eller dubbelklicka pa Varumdérke , Typ etc. for att ga igenom databasen. Vid
Midtningar valjer du Nytt eller véljer ett tidigare test genom att klicka en gang pa testet och sedan vélja Nytt . Pa sa satt anvands
installningarna fran det valda testet i det nya testet. Det ar fortfarande mgjligt att andra instéllningarna om det behdvs. Om ett
helt nytt test gors, fyll i menyn enligt beskrivningen i Databas . Om alla installningar &r korrekta, tryck pa Ok, programvaran gar
automatiskt till médtskédrmen .

Eftersom ett statiskt test alltid har en fast start- och slutpunkt ar det enkelt att utfora testet. Beroende pa vilket alternativ f6r
motorvarvtal som valts 6ppnas kalibreringsmenyn for motorvarvtalet. Kalibrera motorvarvtalet i ratt vaxel. Tryck pa STARTA
STATISK TEST, den réda ratten visas vid den installda startpunkten och gasen 6ppnas. Bromsen haller fordonet vid startpunkten
under den instéallda tidsperioden och méater motorns effekt med hjalp av lastcellen. Nar matningen ar giltig gar den till nasta
matpunkt och sa vidare tills den sista matpunkten nas. Darefter avslutas testet automatiskt och grafskarmen 6ppnas. Om
alternativet Mdt forluster ar valt i databasen visas ett meddelande om att koppla ur kopplingen. Tryck/dra i
kopplingspedalen/spaken tills meddelandet férsvinner och programvaran vaxlar till grafskdarmen.

Att utfora ett statiskt test kraver hogkapacitetskylning av motor, vaxellada och avgassystem. Observera kylvatskans, oljens och
insugningsluftens temperatur under testet for att férhindra 6verhettning. Ett statiskt test kan alltid avbrytas genom att trycka pa
Enter-knappen eller STARTA STATISK TEST. Testning av fordon med automatlada &r detsamma som beskrivs i DYNAMIC A/T
TEST, en varvtalsmodul dr obligatorisk.

TRANSIENTTEST

Varje test borjar alltid i databasen . Vilj Ny eller dubbelklicka pa Varumdrke , Typ etc. for att ga igenom databasen. Vid
Midtningar valjer du Nytt eller valjer ett tidigare test genom att klicka en gang pa testet och sedan vélja Nytt . Pa sa satt anvands
installningarna fran det valda testet i det nya testet. Det ar fortfarande mojligt att dndra installningarna om det beh6vs. Om ett
helt nytt test gors, fyll i menyn enligt beskrivningen i Databas . Om alla installningar ar korrekta, tryck pa Ok, programvaran gar
automatiskt till métskdrmen .

Eftersom ett transient test alltid har en fast start- och slutpunkt ar det enkelt att utfora testet. Beroende pa vilket alternativ f6r
motorvarvtal som valts 6ppnas kalibreringsmenyn fér motorvarvtalet. Kalibrera motorvarvtalet i ratt vaxel. Anvand bromsen for
att forbelasta fordonet vid den installda startpunkten, vid cirka 20-30 % TPS. Tryck pa STARTA TRANSIENTTEST, den roda ratten
visas vid den installda startpunkten och gasen 6ppnas. Bromsen styr fordonets acceleration enligt installningen och lastcellen
anvands for att mata motorns effekt. Nar den installda slutpunkten har passerats avslutas testet automatiskt och grafskarmen
Oppnas. Om alternativet Mdt férluster ar valt i databasen visas ett meddelande om att koppla ur kopplingen. Tryck/dra i
kopplingspedalen/spaken tills meddelandet férsvinner och programvaran vaxlar till grafskdrmen.

Att utfora ett transienttest kraver hogkapacitetskylning av motor, vaxellada och avgassystem. Observera kylvatskans, oljens och
insugningsluftens temperatur under testet for att forhindra 6verhettning. Ett transienttest kan alltid avbrytas genom att trycka
pa Enter-knappen eller STARTA TRANSIENTTEST. Testning av fordon med automatlada ar detsamma som beskrivs i DYNAMIC A/T
TEST, en varvtalsmodul ar obligatorisk.
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S -STEGMATARTEST

@ Advanced Dyno Station - Speedometer test *

For att utfora ett hastighetsmatartest, ga forst till instdlliningarna fér

Steps Completion

hastighetsmdtartest och fyll i installningarna. Ga till Testprogram och

valj Hastighetsmdtartest . Foljande meny 6ppnas. Kor fordonet i o i 2 3 45 e 7 8 v W M @ oW WB W
onskad vaxel och hall det stadigt vid den hastighet som visas pa
skarmen med hjilp av fordonets hastighetsmétare. Om fordonets Speedometer [km/h]
hastighet ar densamma som angiven, tryck pa enter. Upprepa detta
for alla féljande angivna méatpunkter tills testet ar avslutat. En Measured speed [km/h]
resulterande graf visas och testet kan lagras eller plottas. Att vaxla

under provkorningen ar inga problem. Testet sparas inte i databasen!

Cancel Next =

ACCELERATIONSTEST

For att utfora ett accelerationstest, ga forst till Statiska testinstdllningar, Accelerationstest och fyll i installningarna. Stall in

vanster matare pa hastighet. Kér fordonet i 6nskad vaxel och hall den under startpunkten. Aktivera testet genom att trycka pa
Accel. under SKAPA NYTT TEST . Detta satter testet i beredskap. Oppna gasen, testet borjar i

Speed Speed ‘
det 6gonblick den forsta punkten passeras och slutar nar den sista punkten passeras. RPM RPM
g p p p p Road load CREATE NEW TEST Power
Darefter 6ppnas ett fonster som visar forfluten tid och avstand. Det gar inte att spara eller Force accel Torque
plotta resultatet. Att vaxla under provkérningen ar inga problem. S By, S0 0 gy

1.000

Distance [meters]
29.72

VARAKTIGHETSTEST

For att utfora ett varaktighetstest, ga till Testprogram och valj Varaktighetstest . Ett varaktighetstest ar ett halvautomatiskt test
baserat pa en forinstalld belastningsprofil. Denna profil kan baseras pa hastighet eller kraft och dr oberoende av gasreglagets
ldge. Vid val av hastighet halls fordonet stabilt av bromsen vid den instéllda hastigheten (km/h). Vid val av kraft appliceras en

konstant kraftméngd av bromsen enligt den installda kraften (N).
Gasreglaget styrs manuellt. Ett varaktighetstest ar idealiskt for att pall e

kora motorer under kontrollerade omstandigheter eller for att kora : o—
ett fordon enligt en foreskriven belastningsprofil. Att konfigurera ett Procuss | Setspend Gum) | SetForce ) | Tima (ec) [im - o

varaktighetstest borjar med att fylla i panelen
Varaktighetsbelastning.

Brand; fyll i fordonets marke (ej obligatoriskt, kommer att sparas). * spensmarus

Typ; fyll i fordonstyp (ej obligatoriskt, kommer att sparas). . —

Totat Log Lines 0] o)

Kommentarer; Fyll i kommentarer om det behovs (ej obligatoriskt,

kommer att sparas). o pskaim el Force 32
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Testfil; visar namnet pa den sparade eller laddade lastprofilen.

Lastkontrolltabell, hastighet; valj hastighet om © oustion Lcad Pane -0 x

lastprofilen ar baserad pa en hastighet. 2 e R
Test file:

RUNNING
c:\Advanced Dyno Station\Duration Load Tests\test.dlcf

Lastkontrolltabell, kraft; valj kraft om lastprofilen ar

Load Control Table
active spead

baserad pé kraft. Process Set speed (km/h) |  Set Force (N) | Time (sec) - TG -

V-1 o 0 10 —

2 RUN - 450 10 active foraue
Oppna for att ladda en sparad lastprofil. g LILes 0 —

RUN [~ 15 . - active time
5 RUN ~ 20 STAHT TEST
. . 6 ENDLOOP |~ ner

Spara, for att spara den aktuella lastprofilen o REPEAT T stopTesT  Enerey (Wn)
H . 3 ENDTEST |~ ;
i lastkontrolltabellen eller for att spara SPEED STATUS

inhdmtade data under ett test ( knappen Spara ldngst “ rorce status

ner). Den insamlade informationen sparas i en .CSV-fil. ~ _ Sler il

Total Test Time 00:02:05

Anvand den har knappen innan du startar ett test!

Total Time elapsed 00:02:35

Total Log Lines| 0] Filesize[_0.00](un) Current command time  00:00:00
Lédgg till rad for att lagga till en ny Setinas

Deltakm/h 5 0.45 Delta Foree 5 30

kommandorad i laddningskontrolltabellen.

Ta bort rad, for att ta bort den sista kommandoraden fran laddningskontrolltabellen.

Ml 2 Ml Rensa tabellen, tar bort alla kommandorader vid Las in kontrolltabellen.

Behandla; vilj det kommando som krévs fér den har kommandoraden. De tillgéngliga kommandona &r AVSLUTA TEST, KOR,
STARTA LOOP, AVSLUTA LOOP och UPPREPA.

PROCESS, SLUTTEST; ar en obligatorisk sista kommandorad i varje laddningskontrolltabell och stoppar testet efter att alla andra
kommandorader har utforts.

PROCESS, KOR; ar ett faktiskt kérkommando baserat pa hastighet eller kraft. Om detta ar valt, fyll i dnskad instdlld hastighet eller
instdlld kraft och tid genom att dubbelklicka pa rutan. Kolumnerna km/h — N och Trg.Adapt anvands inte! Flera RUN-
kommandon kan laggas till for att skapa en belastningsprofil.

PROCESS, STARTA LOOP; anvands for att skapa en loop av ett eller flera RUN-kommandon. For att skapa en loop, lagg forst till
START LOOP, foljt av ett eller flera RUN-kommandon.

PROCESS, SLUTLOOP; anvands for att avsluta en loop och viljs efter det sista RUN-kommandot i en loop.

PROCESS, UPPREPA; anvands for att upprepa en loop och viljs efter kommandot END LOOP. Fyll i antalet upprepningar i samma
kolumn som Stéll in hastighet eller Stall in kraft.

InstélIningar, TPS (%); Fyll i mal-TPS, denna instélining dr endast for indikation. Dubbelklicka for att dndra.

Instdllningar, Delta km/h; ar den maximalt tillatna avvikelsen for hastigheten under en hastighetskontrollerad korning. Ju mindre
avvikelsen ar, desto langre tid tar det att halla sig inom det deltat. Dubbelklicka for att dndra.

Instdllningar, Delta Force; ar den maximalt tillatna avvikelsen f6r kraften under en kraftstyrd korning. Ju mindre avvikelsen ar,
desto langre tid tar det att halla sig inom det deltat. Dubbelklicka for att andra.
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Nar alla installningar &r gjorda ar fordonet klart for testet, tryck pa STARTA TEST och f6lj kommandoraderna. Om det beh6vs kan

testet avbrytas genom att trycka pa STOP TEST . Faktiska data under testet visas i avlasningarna till héger. Den faktiska
kommandoraden dar markerad med gront. Om ett test ar klart sparas data automatiskt i .CSV-filen.
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For att komma &t instéllningarna for Advanced Dyno Station, ga till Testinstdllningar > Allmédnna programinstdliningar . Det finns

ocksa tva genvéagar for att komma at instéllningarna for dynamiskt och statiskt test direkt.

ALLMAN

Generellt sett kan grundlaggande instéllningar som

sprak, enhetssystem, COM-port och
vaderstationsinstallningar andras. | menyns nedre
vanstra horn maste ratt Dyno-modell och DAS-
kortversion vdljas. Nya dynomatare eller

uppgraderingskit levereras antingen med vart V5 DAS-
kort (S.nr. EO01) eller MiniDAS V3 (S.nr. E007/EQ08).
Vardena for rullperiferi och total tréghet kommer att
stallas in pa korrekta standardvarden nar dynomodellen
viljs. Andra endast instillningarna foér tréghet och
rullperiferi nar Dynostar indikerar att en dndring krévs.
FOr noggranna testresultat ar det viktigt att dessa varden
ar korrekta.

MATSKARM

Pa den har skarmen kan det foredragna matomradet for
rattarna pa matskdarmen stéllas in. Matarens maximala
varden kan dndras genom att klicka och dra den vita
pricken pa indikatorn.

SYSTEMGRANSER

| systemgransmenyn ar det mojligt att stalla in en varning vid
dynoenhetens maximala hastighet. Nar maxhastigheten har
overskridits visas ett meddelande pa skarmen. Dynoenheten
kommer inte aktivt att forhindra att fordonet Gverskrider
maxhastigheten for att undvika osakra situationer (plotslig

inbromsning) men en varning kommer att visas.

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuratien
Oiltenp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

General program setlings:
Westher station settings

Manual settings:
Measurements
Sensor temperature correction
Language
English ¥
Specific rollerchassis informatiom
Roller periphery

Total ehassis inertia [J total] v

Revolutions

soo0 °P° 10000
re
2500~ -15000

1
000 Loy 18000

100 200

n- (g -wo

s 800
[DIN hp)

Air pressure | 102300 mbar Room temp, | 200 °C

Unit system

& 022500 .

Humieity | 500 %

Manual

Weather station temperature sensor

Communications

Metric 4 comi
@ bhp @ kW

 DIN hp

Dyno model Dynostar DSOECE

DAS board version V5

Force

1500 3000 1500 3000

1000- MO 500 1000 S8

500 8000 500
U] [Nm]

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors

Temperature sensors

System limits
Speed.
Maximum speed

Enable warning at maximum speed

Autobrake system

Autamatic brake after test

Maximum brake strangth

300 [k/h]

80 kmm & 10 sec

B untilt speed =

#1050 5 trange-0-00%

Autobromsfunktionen kan ocksa stallas in i systemgransmenyn. Aktivering av autobroms aktiverar retardern automatiskt efter att

ett test avslutats. Nar hastigheten ar 6ver den installda hastigheten efter att ett test har avslutats, aktiverar dynoenheten bromsen

for att sanka hastigheten. Varaktigheten och den maximala bromsprocenten kan ocksa stéllas in, om den maximala bromsstyrkan

Okas saktas dynohastigheten ner snabbare och vice versa.
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KALIBRERING AV LASTCELLER

Den har menyn anvands for att kalibrera lastcellen. Alla
Dynostar-dynamoaggregat utrustade med retarder har
en lastcell. Innan kalibrering, se till att:

e  "Lastcell aktiv" &r markerad

o Det korrekta kalibreringsvardet ar ifyllt

e Lastcellens spanning ar 6ver 0,000 V utan
belastning (kommer att vara installd pa cirka
0,020 V fran fabriken)

Folj stegen pad skdrmen for att kalibrera lastcellen. P3
hoger sida av skdrmen visas den aktuella kalibreringen.
Starta om programvaran for att slutféra kalibreringen.

STATISKT TEST

I den hdr menyn kan statiskt, transientt och
accelerationstest stallas in. For statiska och transienta
tester &r installningarna forinstdllda for databasen.
Instdllningarna i den har menyn laddas som
standardinstéallningar i databasen nar en ny kérning gors.
Dessa instadllningar kan dndras i databasen enligt
beskrivningen i kapitlet Databas . | den nedre halvan av
menyn ar det ocksd mojligt att stdlla in matning av
drivlineforluster.

Om Dynamiskt test efter statiskt test valjs kommer
programvaran automatiskt att ladda ett dynamiskt test

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

Calibration procedure

Start calibration

Callbration procedure

aliprate with calibration weight

4 Loadcell active

Callbration value
5000 Nm

Calibration data

4 Check ca ue with the value displayed below Calibration value [Nm|
5. Vrify if the measured value equals the calibration value

—Measured vaiue aftar calibration

Load cell voltage 0,020

Zero point [V]
0,000

Calibration point [V]
0.000
Amplification factor

0.00

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

Static test seftings-
Revolutions
¥ Stalic test

General settings

% Measure drive line losses (clutch in)

[l Default driveline losses

I Dynanmic test after static test

| [~ Transieni test
©F Static test # Speed

Start speed
End speed
Total log paints
Step size
Tolerance

Time stable [sec]

Acceleration test

Start speed
np/km /] End speed

I Auto repeat

efter att det statiska testet har slutforts. Du maste se till att dina installningar fér dynamiskt test &ar korrekta innan du anvander

den héar funktionen.

Accelerationstestet kan ocksa stéllas in i den har menyn . De enda parametrar som krévs ar starthastighet och sluthastighet. Mer

information om accelerationstestet finns i kapitlet Tester .

DYNAMISKT TEST

Standardvardet for extra retarderbelastning kan stallas in
i den har menyn. Precis som instéllningarna for statiskt
test ar detta en forinstéllning for databasen som kan
andras nar en ny korning gors. Mer information om
installningarna for dynamiskt test finns i kapitlet Tester .

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test
Dynamic test

Speedomeer test

RPM configuration

Dynamic test settings

Extra load during test

Auto stop

0 % (range-0- 100%)

4000

400 [km/h]

Autostopp ar ocksa en funktion som kan anvandas under en dynamisk matning. Detta avslutar matningen automatiskt vid installd

hastighet eller varvtal. Alla matningar kommer som ett resultat att ha exakt samma slutpunkt. Drivlineférluster kan inte matas vid

anvandning av automatisk stopp.
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HASTIGHETSMATARTEST

I den har menyn kan hastighetsmatartestet stéllas in.
Detta test anvands for att kontrollera noggrannheten hos
fordonets hastighetsméatare. Start- och stoppvdrdena
avgor vilket omrade som ska matas . Med stegstorlek kan
antalet och storleken pa méatstegen @ndras.

Mer information om hastighetsmdtartestet finns i
kapitlet Tester .

VARVTALSKONFIGURATION

RPM-konfigurationsmenyn anvands foér att konfigurera
varvtalsregistreringen. Flera alternativ finns tillgdngliga:

INDUKTIV TANGMEDEL, Motorvarvtalet kan matas direkt
med motorvarvtalsmodulen (tillval). For detta alternativ
valjer du Induktiv klimma. Ytterligare forklaring av
installningarna finns i avsnittet om motorvarvtal i denna
manual.

EOBD, varvtalsmatning via OBD ar ocksa mdjlig med en
EOBD-modul. Valj EOBD for att anvanda EOBD-modulen.

Ganeral
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static lest

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR

EV sensors

Temperature sensors

Company info

Graph

—Speedometer test settings
Start =] kel
Stop - Tkm/hl
Stepsize 1) Tkm/h]

Total points 36

Genaral
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speadometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR

EV sensors

Temperature sensors

Company info

Graph

—Settings RPM pick-up
[ RPM sensor
@ Inductive clamp

@ £08D

—Alternative RPM pick-up
) Speed » engine RPM

Gear Revolutions:

4000 63

Calibration speed

4 - .

Ratio 1000000

& Ratio engine RPM/drum RPM

VARVTAL > MOTORNS VARVTAL. Om dynamometern inte ar utrustad med nagon av modulerna ovan ar det ocksa mojligt att géra

en hastighetsbaserad kalibrering. For att utféra kalibreringen, valj den vaxel och det varvtal som ska kalibreras. Kalibrering av cirka

75 % av motorns maximala varvtal rekommenderas for en noggrann kalibrering. Nar vaxel och varvtal ar instéllda, borja rulla och

ga till 6nskad vaxel och motorvarvtal. Nar varvtalet ar stabilt pa fordonets varvraknare, tryck pa Enter pa fjarrkontrollen eller klicka

pa Kalibrera pa skarmen. Menyn stangs och korrekt motorvarvtal visas pa matskarmen. Kontrollera om motorns varvtal ar korrekt

och kalibrera om vid behov.

UTVARDERING MOTORVARVTAL/TRUMVARVTAL. Ett annat alternativ dr att berdkna utvixlingen manuellt, pd s sitt kan
forhallandet mellan motorvarvtal och dynamometervarvtal anvandas. Det héar alternativet kan valjas langst ner i menyn genom

att valja Férhdllande motorvarvtal/trumvarvtal . Nedan ges ett exempel pa hur man beraknar forhallandet.

Utvdxling: 24/22 (1,09)

Slututvixling: 67/18 (3,72)
Kedjeférhdllande: 33/15 (2,2)

Totalt férhdllande: 1,09 * 3,72 * 2,2 = 8,92

Denna metod for varvtalsmatning kan endast anvandas pa direktvaxelsystem dar motorn ar direktkopplad till dynamometern

med en kedja eller rem. Pa grund av dackdeformation ar det inte mojligt att anvdanda detta pa en chassidyno dar hjulet driver

dynamoenheten.
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OLJETEMPERATUR / KARTA / AFR

I den har menyn kan olika sensorinstallningar andras. For

oljetemperatur- och MAP-sensorerna behéver endast [_—_
ratt sensor valjas. De korrekta instdllningarna laddas [
automatiskt. R

ynamic test
Speedometer test
RPM configuratien
Oiltemp. / MAP / AFR

EV sensors

AFR/Lambdasondens instéllningar har fler alternativ.
Forst ar det viktigt att valja ratt modul. Mer information

Temperature sensors
H H H . . Company info

finns i avsnittet om AFR-modulen i den hdr manualen. [EfS
de pa

matskdrmen kan andras efter personliga 6nskemal till

Skalningen av flerfargade skjutreglagen

hoger under AFR-avldsning .

Aven briansletyp och stékiometriskt virde maste stillas in pa ratt virden ldngst ner i menyn. De flesta brinslen kan viljas som
standard. Om den anvénda bransletypen inte finns med i rullgardinsmenyn Bréinsletyp kan aven Blandning vdljas. Detta gor det

mojligt att ange ratt stokiometriskt varde i textrutan.

EV-SENSORER

For att utféra méatningar pa elfordon kan EV-modulen anvandas.
Forst och framst ar det viktigt att EV-Idge ar valt. Se ocksa till att
AFR-modulen ar avstangd om dynoenheten ar utrustad med en
sadan.

Menyerna for kanal 1 och kanal 2 anvands for att stdlla in
spannings- och stromsensorerna. Se till att valja ratt spannings-
och stromsensorer i dessa menyer, annars kommer modulen inte
Ratt laddas
automatiskt nar sensorn valjs. Filtrering och en offset kan ocksa

att ge korrekta resultat. sensorinstallningar

stéllas in i den hdr menyn vid behov.

Under fliken Olika instdllningar ar det mojligt att stalla in antalet
decimaler som anvéands for effektannoteringen pa mdtskdrmen.

EV-modulen kan ocksd anvandas for att berdkna effektiviteten
over olika delar av drivlinan. | menyn Effektivitetsinstéliningar

maste placeringen av sensorerna vidljas for korrekt
effektivitetsmatning. Med hjadlp av  diagrammet och
rullgardinsmenyerna kan ratt installningar bestammas.

o o o
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[ Sensor settings-

Oil temperature sensor

Temperature sensor EBOT

MAP sensor
Manifold pressure sensor E805
Max 40000 | [pa]

Min. 5000 |pa]

¥ EV modus

Channet2 V

DC ONLY

Type of voltage sensor
0-1000V RMS

Voltage sensor configuration
0.00v
bbbV
Offset

Filter

Sensor voltage

0.000 U_BAT

Efficiency channel 2
Overall system (C/A *100%)

Vehicle
battery

—Lambda 162
QO AFR
Type of AFR module
1 AFR module E201/E202 (analog)

@ Lambda

AFR readout
™ Default
M Manual

9.70 - 18.00)

Maximum |-
Eias0

Type of AFR module
2 AFRmodule E203 Level 3
Level 2

Level1
Type of fuel

Gasaline B
Minimum

Lambda=1@ | 1465 | AFR

Update

Type of current sensor
DC 0-500 A

Current sensor configuration
0.00 v
400 v
Offset
Filter

Sensor voltage

0.000 I_BAT

Update

Efficiency settings

Efficiency channel 1
Electric motor (C/B *100%)

Electric
motor

Motor
controller




TEMPERATURSENSORER

Nar en EGT-modul eller temperaturmodul anvdnds
konfigureras sensorinstdllningarna i den har menyn.
Totalt finns det sex temperaturkanaler integrerade i ADS-
programvaran. Kanal 1 och 2 ar dedikerade for EGT-
modulen och kanalerna 3 till 6 anvands for
temperaturmodulen . Aven om tva olika moduler anvands

ser alla 6 installningsflikar likadana ut.

Under
rullgardinsmenyn. Detta laddar automatiskt de korrekta

Séndartyp  kan ratt sensor vadljas i
installningarna for den valda sensorn. | vissa fall krdvs det

att dven stélla in och kompensera eller justera filtreringen

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Stati

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

T/ E6T
T /EBT1

Transmitter type
EGT module E206

Sensor configuration
100 v

500 v
Offset

Filter

Update

Sensor voltage

0.000] vouts

Temperature

0.0°C

for att korrigera och jamna ut signalen. Detta kan goras genom att andra vardena bakom Offset och Filter. Nar andringar gors i

menyn klickar du pa knappen Uppdatera hogst upp i menyn. Detta kommer att uppdatera sensorkonfigurationen.

Pa hoger sida av menyn visas en avlasning som visar sensorvarden. Sensorns strémspanning [0-5 V] och temperatur visas for

kalibreringsandamal.

FORETAGSINFORMATION

Foretagsinformationen som visas i den hdr menyn
kommer att visas pa grafutskrifterna. Det ar ocksa mojligt
att anvénda en anpassad logotyp for grafens bakgrund
och ovanpa utskriften. For att anvdanda en anpassad
logotyp, vélj bilden i Utforskaren genom att klicka pa
Bldddra
Grafbakgrunden .

knappen bakom Féretagslogotypen och

Om Skriv ut anteckningar ar valt visas den forsta raden av
anteckningarna i databasen pa utskriften.

GRAF

Grafinstéllningarna ar uppdelade i tre avsnitt; kurvlayout, sensordata och kurvinstdllningar.

| avsnittet for kurvliayout ar det mojligt att andra utseendet pa den huvudsakliga prestandagrafen:

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedomeer test
RPM configuration
Oilterp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensars
Company info

Graph

Report settings

[~ Company information
Company name:
Address:
Zipcode & city:
Phone number:
Fax number:
Mobile number:
Company logo:
e-mail

Print company info & logo
Extra graph seftings
Graph background:

M Frint notes

INGA. ANTAL KURVOR , andrar det maximala antalet kurvor som ska visas samtidigt.

LINJETJOCKLEK , tjockleken pa graflinjerna.
STATISK KURVA , valj markorerna pa den statiska linjen.
LINJETYP , valj linjetyp fér momentkurvan.

POINT STYLE , valj markoérerna pa momentkurvan.
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Dynostar
Hogerwert 15
4704 RV Roosendaal

+31165 521336 |

+31165 521366
Browse

info@dynastar.com
(v

Browse

Graph settings
rCurve layout
No. of curves

Line thickness

Static curve

Torque curve

Line Type DASH
Paint Style SOLID_CIRCLE

Point frequency

Curve colors
2
LT |
¢l ol

Default colors

1

8
9

Popup max. power




PUNKTFREKVENS , antalet markérer som ska placeras pa de dynamiska linjerna. T.ex. kommer ett virde pa 20 att resultera i 1
markor for varje 20 matpunkter.

KURVFARGER , andrar firgen pa graflinjerna. Standardfirger kan ocksa viljas med knappen Standardférger .

POPUP MAX. EFFEKT , nar detta alternativ ar valt visas ett popup-fonster med maximal effekt efter att en matning ar klar.

1
—Sensor data left Y-axis

Det finns ocksa tva sensordataavsnitt i grafinstallningarna. En for vanster och en fér hoger Y-axel. Dessa

kommer att dndra utseendet och instéllningarna fér sensordatagrafen. Show sensor data
AFR channel 1

AFR channel 2
VISA SENSORDATA , om du aktiverar den héar funktionen visas sensordatagrafen pa grafskarmen. e

Upper AFR Limit E g
AFR KANAL 1 , visa AFR kanal 1. Detta kommer ocksa att gora att AFR-avldasningen pa matskarmen Lower AFRUmit [ 110

VisaS/férSVinner. r~Sensor data right Y-axis

View w intake press

AFR KANAL 2 , visa AFR kanal 2. Detta kommer ocksa att gora att AFR-avldasningen pa matskdarmen Min  £2000] Max 000 |
visas/forsvinner.

VISA AFR-GRANSER , nar detta alternativ vljs visas tva linjer i sensordatagrafen for att enkelt kunna

faststdlla AFR-granserna.
OVRE AFR-GRANS , ange farg och virde for den évre AFR-gréanslinjen.
NEDRE AFR-GRANS , ange firg och virde fér den nedre AFR-grénslinjen.

SENSORDATA HOGER Y-AXEL , vilj de sensordata som ska visas pa den hégra y-axeln i sensordatagrafen. Y-axelns intervall kan
ocksa véljas. Detta kan ocksa goras genom att dubbelklicka pa de 6vre eller nedre siffrorna i grafskarmen.

Avsnittet Kurvinstdllningar anvands for att bestdmma innehallet i prestandagrafen.

—Curve settings
Show torgue

VISA MOMENT , aktiverar momentkurvan. static driveline losses

Dynamic driveline losses

Calculate engine power

STATISKA DRIVLINEFORUSTNINGAR , drivlineférluster visas for en statisk matning ndr de mats. With ressured driveling [osses

With manual driveline losses

DYNAMISKA DRIVLINEFORUSTNINGAR , drivlineférluster visas for en dynamisk matning nir de mits.

BERAKNA MOTOREFFEKT , detta inkluderar drivlinans férluster i prestandakurvan fér att bestimma HIElE —

motoreffekten i samband med drivlinans verkningsgrad. DT
MED UPPMATTNA DRIVLINEFORUSTNINGAR , anvind uppmétta data fran kérningen for att bestimma Power filter
motoreffekten.

VID MANUELLA DRIVLINEFORUSTNINGAR , anvand ett manuellt varde for drivlineférlusterna for att bestimma motoreffekten.

DRIVLINA , anvands for att valja ratt drivlinatyp. Nar Anvdnd kérdata ar valt kommer den drivlinetyp som valts i databasen att
anvandas for varje enskild korning.

DRIVLINSEFFEKTIVITET , kan dndras nar sa onskas. Mer information i kapitlet Databas .

POWER FILTER , utjamning av prestandagrafen.
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Det ar mojligt att effektsiffrorna i vissa fall kan avvika fran fabriksspecifikationerna. Detta beror normalt pa trégheten i fordonets
drivlina. Detta ar olika for varje fordon, men det paverkar matningen. ADS-programvaran anvander ett medelvarde som standard.
For att kunna korrigera matningen har en tréghetsberdknare fér fordonet introducerats. Innan du anvadnder fordonets
tréghetsreglering kalkylatorn maste tva faktorer kontrolleras for att sdkerstalla korrekta testdata.

e Fordonets tekniska skick maste vara i ordning.

e Matningen ar korrekt.
o Matning av drivlinans forluster med kopplingen inkopplad eller urkopplad.
o Ratt typ av drivlina vald.
o Ingen glidning pa rullarna

Observera att dynomaétningstrégheten redan inkluderar ett standardvdrde for drivlinans troghet, siffran som visas under
fordonstroghet ar endast en korrigering av totalen. Korrigeringsvardet kan ocksa vara negativt.

For att anvdnda fordonets troghetskalkylator, ga till Testinstdllningar > fordonets tréghetskalkylator eller dubbelklicka pa den
forsta matningen i graflistan pa grafskdrmen . Med hjalp av menyn nedan kan fordonets tréghet justeras. Valj det matt som
behover justeras genom att dubbelklicka pa det i databasen. Nar du 6ppnar menyn via genvagen pa grafskarmen laddas kérningen
automatiskt.

e Nar en matning har laddats blir kryssrutan gron. © Vehicle inerti calculator - o x
e Klicka pa analysera prestandagrafen . Grafskarmen 6ppnas och ¥ 1. Load a dynamic run with 100% throttle

de maximala effektvardena berdknas automatiskt. o
¥4 2. Analize perf h
e  Fyllieffekten och varvtalet som matningen ska korrigeras till. I

Current power Engine speed

e Nar "hitta total tréghet" har valts berdknar programvaran
69.9 KW@ 9614 GEY

troghetskorrigeringen och tillampar den pad matningen.

. ) o 3 insert th t figure for this vehicl
o Kontrollera de justerade effektvirdena och korrigeringsvirdet I R IR T A L R

Target power Engine speed

for fordonets troghet.
72.0 kW@ 9614 [RPM]

o Nar stora effektkorrigeringar behdver goras beror
detta oftast inte pa drivlinans troghet. Kontrollera W% Find total inertia
fordonet och se till att allt @r i sin ordning innan

) . . . ) . Dyno Inertia Vehicle inertia Total inertia
justering. Anvandaren ar ansvarig for korrekt

o ) 6.86 0.21 = 7.06 [kgm2]
anvandning och tolkning av fordonets
troghetsberdaknare. Vid  tveksamhet, vanligen Org vehicle inertia New vehicle inertia
kontakta Dynostars support for ytterligare forklaring. 0.00 [kgm2] 0.2l [kgm2]

e Om korrigeringen ar korrekt valjer du Godkdnn for att spara
troghetskorrigeringen. Efterféljande matningar pa samma Accept Cancel

fordon kommer nu ocksd att anvanda det korrigerade
troghetsvardet.
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Reldkontrollcentralen ar menyn dar alla dynoenhetens  [@ advnced bymo stetion - Relay control cantre x

elektriska system kan styras. Inte alla dyno-matare kraver SPEED MUST BE BELOW 5 [km/h]
anvandning av reldkontrollcentralen. Om en dyno inte BISABLED| Wheelbase adjustment
kraver anvandning av reldkontrollcentralen kan den
g DOWN Vehicle lift status
inaktiveras i registeralternativmenyn. Funktionerna som
reldcentralen styr listas nedan: Tab  TAB
e —
. . . YNOSTAr))
Hjulbasjustering Enter ENTER (D=nasTar) !
Lyftbalkar fér fordon Cooling fans
Startsystem Bl Automatic ON when speed is above E 50 | [km/h]

Automatiska kylflaktar W Automatic OFF when speed is below E 30 | [km/h] with delay during E 30 |[sec]

Manual fan control in measurement screen

Reldcentralen kan av sdkerhetsskdl endast anvédndas vid
. N Speed controlled cooling fans
stillastdende.

Show cooling fan speed indicator

HJULBASJUSTERING % 150 | [km/n]

100% activity at

. . . ) ) . . Cooldown for =1 min. @
For att anvanda den elektriska hjulbasjusteringen, klicka

forst pa knappen ”INAKTIVERAD”. Texten &ndras till
”"AKTIVERAD”. Dynoenhetens hjulbas kan nu dndras med
hjalp av TAB- och ENTER-knapparna pa fjarrkontrollen.

LYFTBALKAR FOR FORDON

Né&r du trycker pa "NER"-knappen kommer lyftbalkarna omedelbart upp. Stralen/strélarna forblir uppe tills reldkontrollcentralen
stangs eller funktionen inaktiveras genom att klicka pa "UPP"-knappen.

STARTSYSTEM

Modell D70 (inklusive varianter) och modell 4T kan utrustas med ett startsystem for att kunna starta cyklar som inte ar utrustade
med startmotor. For att anvanda startsystemet pa dessa dynomatare, klicka pa knappen "AKTIVERAD". Nar ENTER-knappen pa
fiarrkontrollen trycks in bérjar startmotorn rotera rullen. Se till att ha fordonet i tvdans Y€ eller hégre och att kopplingsspaken ar
inkopplad. Vanta med att sldappa kopplingen tills valten har uppnatt den hastighet som kravs for att starta fordonet.

KYLFLAKTAR

Automatisk styrning av kylflakten kan ocksa aktiveras i reldstyrcentralen. For vissa dynomodeller kan en automatisk pa/av-funktion
anvindas. Om den hér funktionen aktiveras startar flaktarna automatiskt nir den automatiska PA- hastigheten har uppnatts. De
stangs av nar hastigheten ar under den automatiska AVSTANGNINGShastigheten . Fordrdjningen fér automatisk avsténgning
stanger av kylflakten efter att den installda fordrojningstiden har 16pt ut. Detta kommer att ge fordonet extra kylning efter testet.

Nar kylflaktarna ar utrustade med en frekvensomriktare ar det ocksa majligt att anpassa lufthastigheten till rullhastigheten. For
att stélla in rampen for kylflaktens hastighet kan 100 % aktivitet @ dandras. Normalt sett anges flaktens maximala lufthastighet
har. En fordréjning kan ocksa stallas in for att ge ytterligare kylning efter testning. Bade tiden och kylfldktens hastighet kan stéllas
in.
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Motorvarvtalsmodulen kan anvidndas for att mata motorvarvtalet direkt fran tandsystemet utan att motorvarvtalet behéver
kalibreras med valthastigheten eller ett berdknat utvaxlingsférhallande. Detta gor det ocksa majligt att vaxla pa dynoenheten och
alltid ha ett korrekt varvtal. Dessutom kravs motorns varvtalsmodul dven for att utféra dynamiskt A/T-test (variabel transmission)
for automatvaxlade och CVT-fordon eftersom dessa fordon inte har ett fast forhallande mellan hastighet och motorns varvtal.

SENSORLEDNINGAR

Det finns tre satt att ansluta motorns varvtalsmodul till tdndningssystemet. RPM-modulen kan mé&ta med tva olika induktiva
stromtanger samt en digital ingangssignal.

PRIMAR UPPTAGNINGSKLAMMA

Det forsta sattet ar att ansluta den priméara pickup-klamman (den lilla bla klamman) till spolens
signalkabel. Om tangen &r ansluten till spolens strém- eller jordledning kommer den inte att mata
nagon varvtalssignal. Det kan vara nodvandigt att ta bort/justera en del av ledningsstrangens
omslag eller ytbehandling for att komma at dessa kablar.

SEKUNDAR UPPTAGNINGSKLAMMA

Pa konventionella tandsystem som anvander tandstiftskablar kan dven den sekundara pick-upen
(storre svart klamma) anvandas. Klamman maste placeras runt tandkabeln. Klamman har ocksa en
brytare pa undersidan som kan justera sensorns kanslighet. Att justera detta kan bidra till att fa en
ren varvtalssignal. Nar den ar instélld pa den svagare sidan (liten gnistikon) kan det bidra till att
minska bruset pa signalen. Den starkare sidan (storre gnistikon) kan vara till hjalp nar signalen helt
enkelt ar for svag for att lasas ordentligt.

DIGITAL INGANG / TTL

Den digitala ingangsuppsattningen kan ocksa anvandas for att mata motorvarvtalet fran en annan
kdlla. En pulserad signal med en niva fran 0-5 V (TTL) till 0-24 V kan matas. Till exempel en
varvraknarsignal eller en utgang fran en eftermarknads-ECU. Signalens maximala frekvens &r
begransad till 300 Hz. Anslut den svarta kabeln till jord och den réda kabeln till signalkabeln eller
stiftet. Var noga med att inte 6verskrida maxvardet pa 24V, annars kan RPM-modulen skadas.

KONFIGURERA | ADS

For att anvdnda RPM-modulen, valj induktiv tdng i RPM-konfigurationsmenyn . Se till att ratt antal pulser per cykel (720°) ar valt.
Ytterligare instéllningar och finjusteringar kan goéras i motorns varvtalsprogram.
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PROGRAMVARA FOR MOTORVARVTAL

Motorvarvtalsmjukvaran kan anvandas for att konfigurera signalbehandlingen av tandsignalen. Eftersom det finns manga
variationer av tandsystem kan dessa instéllningar behdva justeras for att noggrant mata motorvarvtalet pa vissa motorer.

For att anvdanda motorvarvtalsprogrammet, anslut motorvarvtalsmodulen till datorn med en USB-kabel. SIa pa systemet och anslut
forst USB-kabeln mellan datorn och RPM-modulen. Starta sedan programvaran sa ansluter den automatiskt till modulen. Nar
modulen kommunicerar visas texten "Enhet ansluten" i det nedre vanstra hornet.

PROGRAMOVERSIKT

Pa huvudskdrmen kan motorns aktuella varvtal samt
signalstyrkan ses. Signalstyrkeindikatorn visar styrkan pa
de uppmatta pulserna . Ju hogre varde, desto tydligare ar
signalen. Att titta pa den har indikatorn kan hjdlpa till att Strong Signals
valja ratt installningar. Tre knappar anvands for att andra
modulens grundinstallningar beroende pa signalen;
stark, medelstark eller svag. Valj installningen med bast Medium Signals
signalstyrka. Dessa installningar andrar

forstarkningen/forstarkningen av den uppmatta signalen.

Weak Signals

AVANCERADE INSTALLNINGAR

Om det inte ar mojligt att fa signalen korrekt med grundinstéllningarna kan du &ndra filterinstallningarna i de avancerade
installningarna. Dessa kan nas via Verktyg > Avancerade installningar.

FORSTARKNINGSKONTROLL AKTIVERAD

Om rutan "Aktivera forstarkningskontroll" ar markerad innebar det att programvaran automatiskt forstarker signalen for att fa ut
basta mojliga signal ur den. Den har funktionen ar aktiverad som standard.

e Hog niva — Signalens maximala varde i mV innan férstarkningsvardet minskas.
e Lag nivda — Om den maximala signalen inte Overstiger detta varde i mV 6kas forstarkningen. Enable Gain Control
e Max forstarkning — Detta staller in den maximala forstarkningsfaktorn fran 1 till 7. | vissa
fall, nar det finns mycket brus, far forstarkningen inte stéllas in for hogt eftersom bruset High Level
kommer att férstarkas till en varvtalssignal. I —
e  Fordrojning — Bestdmmer hur lange modulen vantar innan forstarkningsfaktorn dndras _c
igen.
e  Filter —Om du dndrar detta nummer dndras filtreringen av den uppmatta pulsen. Ett lagre Delay
tal 6kar filtreringen.

Filter
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FORSTARKNINGSKONTROLL INAKTIVERAD (INFOGA BILD)

Nar det ar mycket brus pa tandningssignalen kan den automatiska forstarkningskontrollen ibland
inte filtrera bort de 6nskade pulserna. | sa fall kan du ocksa inaktivera férstarkningskontrollen och
stélla in en fast manuell forstarkning. Vilken den korrekta forstarkningsfaktorn ar for den motor du
testar just da kan bara avgéras genom trial and error.

B Enable Gai

Manual Gain

3 = b W o -

SIGNALBEHANDLING

Signalbehandlingsinstallningarna kan anvandas oberoende av forstarkningsinstallningarna for att
forfina signalen ytterligare.

e  Filtertyp — Anger vilken typ av filter som ska anvandas.

e Max lutning — Bestammer den maximalt tilldatna frekvensférandringen per sekund. Om
signalen @ndras snabbare kommer den att kasseras som brus.

e Maxfrekvens — Bestammer den maximala signalfrekvensen som ar majlig att mata, detta
kan berdknas med max . motorvarvtal och nr. pulser per cykel.

e Lutningskontroll — Avgér om "Max lutning" anvands eller inte.

e  HD-filter — Kan anvéndas for att filtrera bort bortkastade gnistsignaler.

e Omradeskontroll — Avgér om "Maxfrekvens ” anvands eller inte.

Signal Processing

varSoo- |G

FILTRERING

Eftersom amplituden fér RPM-signalen kan dndras inom hela RPM-omradet ar det mojligt att anvanda olika filter baserat pa
signalamplitud. Om endast en enda filterfaktor skulle anvdndas skulle detta kunna resultera i signalférlust vid vissa punkter i

varvtalsomradet. Normalt sett 6kar tandningssignalens amplitud med motorns varvtal. Detta kommer att 6ka brus-till-signal-

forhallandet vilket kraver mindre filtrering an i det lagre varvtalsomradet. De olika filtren kan bytas ut fér att passa motorns och

tandsystemets egenskaper. Med hjalp av A-, B- eller C-filtrering kan signalfiltreringen styras i ett, tva eller tre steg. En lagre

filterkoefficient resulterar i mer filtrering.

e  Filter A -koefficient — Grundfilter, oberoende av b B
signalamplitud. -
e  Filter B -koefficient 1 — Filtervarde under troskelvardet.
e  Filter B -koefficient 2 — Filtervarde 6ver troskelvardet. .
e  Filter B-troskelvarde — Amplitud fér omkopplingspunkten e
mellan koefficient 1 och 2. Fiter B Coef 1

*  Filter C -koefficient 1 — Filtervdrde mellan tréskelvdrde 1 och 2. -

Fitter B Threshald

e  Filter C -koefficient 2 — Filtervarde mellan troskelvarde 2 och 3.

e  Filter C -koefficient 3 — Filtervarde 6ver troskelvarde 3.

e  Filter C-troskel 1 — Amplitud dar filterkoefficient 1 kommer att
tillampas.

e  Filter C-troskel 2 — Amplitud for omkopplingspunkten mellan koefficient 1 och 2.

e  Filter C-troskel 3 — Amplitud fér omkopplingspunkten mellan koefficient 2 och 3.
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Filter C Coef 1
Fitter C Cosf 2
rtercCost3 D

Fitter C Threshald 1

Fitter C Threshold 2
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Tva typer av flerkanaliga AFR-moduler finns tillgdngliga. Dessa ar dven kdnda som fyrhjulslambdamodul eller QLB f6r kort. En har

en integrerad stromférsorjning och anvands normalt med bildynamik. Varianten med extern stromforsorjning anvands normalt
endast pa motorcykeldynos. Detta ar den enda skillnaden mellan dessa moduler, bada fungerar exakt likadant.

Modulen kan anslutas antingen direkt till DAS-boxen eller via kopplingsboxen. Pa bildynamiker &r modulen normalt ansluten till
DAS-boxen, pa motorcykeldynamiker via kopplingsboxen pa sidan av dynamon. Nar en fyrkanalsmodul anvands maste den
anslutas till datorn med en USB-kabel.

ADS-INSTALLNINGAR

For att stalla in modulen korrekt i ADS, ga till Allmdnna programinstdllningar > Oljetemp . / KARTA / AFR . Nar en en- eller
tvakanalsmodul &r ansluten, vilj AFR-modul E201/E202 (analog) . Om det géller en fyrkanalsmodul, valj AFR-modul E201/E202
(digital) . | den har menyn kan dven matskdrmsinstallningarna for AFR-avldsningsreglagen stéllas in.

Om AFR-skjutreglagen inte syns pa matskarmen, ga till grafmenyn och se till att AFR-kanal 1 och eventuellt AFR-kanal 2 &r valda.
Detta galler inte for en fyrkanalsmodul, alla fyra skjutreglagen kommer att vara synliga nar det har alternativet ar valt.

Nar digital kommunikation véljs maste modulen anslutas via USB till datorn och Quad lambda-programvaran maste vara igang for
kommunikationsandamal.

LAMBDASENSORER

Alla Dynostar AFR-sensorer ar av typen Bosch LSU 4.2 eller LSU 4.9. Ersattningssensorer kan kdpas fran Dynostar. Vid tveksamhet
om sensortyp, vanligen kontakta Dynostar.

Det finns tva olika satt att placera sensorn i avgasréret pa fordonet som
testas. Det mest exakta monteringsalternativet ar att placera sensorn direkt i
avgasroret som ar forsett med en lambdaplugg. Vissa avgasrér har en plugg
tillganglig, annars maste en goras tillgdnglig eller svetsas fast i avgasroret.

Om detta inte ar mojligt kan dven AFR-sensorroret som (visas till hoger)
anvandas. Detta kan fdras in genom avgasmunstycket. Sjdlva sensorn
kommer att monteras i den bla sensorhallaren. Detta ar det enklaste sattet
att snabbt mata en motors AFR. Nackdelen med den har typen av

sensormontering ar att det kan orsaka en férdréjning eftersom avgaserna
maste passera genom roret innan de nar sensorn. Nar du anvander den har metoden, se till att roret ar tillrdckligt djupt in i
avgasroret.

Observera att en lambda-/AFR-sensor alltid maste monteras framfor en katalysator. Att placera sensorn bakom katalysatorn
kommer att resultera i felaktiga méatningar.
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FORLANGER SENSORNS LIVSLANGD

Eftersom en lambdasond ar en mycket kdnslig matanordning kan vissa forsiktighetsatgarder vidtas for att forlanga sensorns

livslangd.

Utsatt inte sensorn for stétar och kraftiga vibrationer.

Placera inte sensorn i ett kallt avgasror, kondens i avgasroret kan forkorta sensorns livslangd.

Stang av AFR-modulen nar sensorn inte anvdnds.

o Modulen garin i viloldge nar den inte anvands, tryck pa aterstallningsknappen for att fortsatta testningen.

For att sdkerstdlla att sensorn forvaras korrekt och inte behover ligga pa golvet eller arbetsbdnken hela tiden, medfoljer
vaggmonterade fasten alla AFR-madtsatser. Sensorréret med lambdasonden kan skjutas in i detta faste for att sdkert forvara

sensorn nar den inte anvands.

STATUS-LED:ER

Det finns tre statuslysdioder pa modulens framsida. Dessa indikerar om modulen ar klar fér anvandning eller inte. | diagrammet

nedan kan de mojliga LED-indikationerna hittas.

Normal drift Pa Av (Lsu4.2) / blinkande (Lsu4.9) Av
Sensorn varms upp 1 sek. p3, 1 sek. av Av Av
Vilolage Korta blixtar Av Av
Utfor kalibrering Véaxlande blinkning Av
Modulfel Av Diagnostik Pa

QUAD LAMBDA-PROGRAMVARA

QLB-modulen har ocksa ett dedikerat programvarupaket som
kan anvandas for diagnostik, kalibrering och ytterligare
sensorinformation, vilket kan ses pa bilden till héger. For att
anvanda funktionerna i detta programpaket, anslut modulen
till datorn med en USB-kabel. Information och parametrar
FAC-vérde,

sensortemperatur etc.

som sensorns matningsspanning,
kan analyseras i Quad Lambda-

programvaran saval som sensorkalibrering.

Den viktigaste delen av QLB-programvaran ar kalibreringen av
fri luft. Detta gor det mojligt att kalibrera AFR-sensorn utan
att anvanda nagon form av specialgas. For att utfora
kalibreringen av friluft, placera alla sensorer i friluft. Det &r
bast att ta ut sensorn ur AFR-sensorréret om det anvands. Se

Product ID
Hardware revision
Firmware rowision:

Serial Number:

Wam-up Time (seconds):

Sleop Time (minutes)

No device found

Lambaa 1 Lok 2

Lanka Lakda ¢
P Rewet T Pt T

Advsrcest

till att alla sensorer ar helt uppvarmda, temperaturavlasningen kommer att vara rod nar temperaturen ar utanfor intervallet. Nar

alla sensorer har uppnatt ratt temperatur kan kalibreringen av friluft paborjas. Se till att halla sensorn i fri luft tills kalibreringen ar

klar.

Efter kalibreringen av fri luft kommer FAC-vdrdet att dndras. Detta varde maste vara mellan 0,9 och 1,1. Néar vardet ar utanfor

intervallet kommer programvaran ocksa att visa ett felmeddelande. Nar en sensor ar utanfér rackhall kan det betyda att sensorn

ar felaktig eller att ledningarna ar skadade. Kontrollera kablarna, byt ut sensorn nar inga skador hittas.
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Forutom de flerkanaliga AFR-modulerna som beskrivits tidigare erbjuder Dynostar dven ett alternativ. Detta dr den

grundlédggande AFR-modulen , som dr en Innovate LC-2-modul som ar modifierad for att fungera med DAS-kontrollboxen.
Forutom LC-2-modulen ingar ett sensorror, vaggstdd och sensor.

Nar ett DAS-integrerat system med en valfri AFR-kanal monteras pa dynamometern, kommer detta ocksa att vara utrustat med
den grundldggande AFR-modulen. Modulen &r integrerad i styrboxens holje.

Instruktioner gillande sensorplacering och sensorns livslangd finns i manualen fér AFR-modulen E201/E202 . Dessa principer
galler for alla Dynostar AFR-moduler saval som lambdasystem i allmédnhet.

En viktig anmarkning for E203-modulen ar att aldrig koppla bort sensorn medan modulen &r paslagen . Detta kommer att skada
sensorns varmekrets och modulen kommer inte langre att fungera.

ADS-INSTALLNINGAR

For att stdlla in modulen korrekt i ADS, ga till Allménna programinstdliningar > Oljetemp . / KARTA / AFR . Valj AFR-modul E203
under Typ av AFR-modul . |1 den hdar menyn kan dven matskdarmsinstallningarna for AFR-avlasningsreglagen stallas in.

Om AFR-skjutreglagen inte syns pa matskarmen, ga till grafmenyn och se till att AFR-kanal 1 &r vald.

STATUS-LED

LC-2-modulen har en status-LED pa framsidan av holjet. Detta syns dven nar modulen ar inbyggd i Dynostar-holjet. Nedan finns
en oversikt over de olika modulernas tillstand.

Inget ljus Ingen strom till modulen

GRON, blinkar tva ganger per sekund Sensoruppvarmning

GRON, serie snabba blixtar Sensorkalibrering

GRON, fast Lambdaregulatorn ar i drift och tar avlasningar.

ROD, en serie blixtar féljt av en paus Antalet blinkningar indikerar ett feltillstand. Se Innovate LC-2
manual fér mer information och felsékning.

SENSORKALIBRERING

Kalibreringsproceduren kraver att lambdasensorn befinner sig i fri luft , det vill sdga att den &r helt borttagen fran
avgassystemet/sensorroret.
Med sensorn frankopplad, sla pa strommen till modulen. Nar strémmen slas pa lyser statuslampan grént i 2 sekunder
medan styrenheten initieras. Statuslampan lyser sedan rott och blinkar tva ganger, vilket indikerar ett feltillstand. Detta
feltillstand indikerar att ingen sensor detekterats. Lat enheten vara paslagen i minst 30 sekunder.
Stang av modulen och anslut syresensorn till sensorkabeln och sensorkabeln till LC-2. Nar du gor dessa anslutningar, se
till att de sitter ordentligt fast och ar lasta. Se aterigen till att sensorn &r i fri luft.
Sla pad modulen. Statuslampan lyser gront i 2 sekunder medan systemet initialiseras. Statuslampan borjar sedan blinka
gront tva ganger i sekunden, vilket indikerar att sensorn varms upp till sin driftstemperatur. Efter 30—60 sekunder blinkar
statuslampan grént under en serie mycket snabba blinkningar, vilket indikerar att sensorkalibrering utfors. Efter
kalibreringen lyser lampan med ett fast gront sken, vilket indikerar att enheten ar klar att anvandas.
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Na&r du 6nskar support gillande en av vara dynamometrar eller uppgraderade dynamometrar med Dynostar-elektronik, vanligen

kontakta var supportpersonal. Kontaktuppgifter till var supportpersonal finns nedan. De finns tillgédngliga for fragor gallande
dynamometerns funktion och/eller anvandning.

Telefon: +31 165 521336

E-post: info@dynostar.com

FJARRSUPPORT

Dynostar erbjuder &dven fjarrsupport for alla dynosystem med hjilp av var ADS-programvara och DAS-elektronik. ADS-
programvaran har en inbyggd TeamViewer-funktion. Den kan dppnas genom att klicka p& Support > Oppna fjdrrsupport . Detta
Oppnar TeamViewer Quick Support -programmet. Det krdvs ingen prenumeration for att anvdanda den har delen av TeamViewer.
Skicka ditt ID och I6senord som visas i TeamViewer-fonstret till var supportpersonal sa att de kan komma at din dator pa distans
och hjalpa dig med eventuella fragor du kan ha.

DynosTaAar
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