Manuel logiciel ADS

Francaise

AVLIOUINAU

SINOYLITTI 2 ¢
JDINY3
WSINYHI3/
gNiLsL ONAQ

7P

MOPED
HARDWARE

Tl Y

ADJUSTABLE

R

J1IIH3A

ALITYND HIIH e Zm
HILNG & % ~_m_>>ow,

ELIABLE

(d=)

TINJYIMOdEE 1w




IVHISE BN FOULE ...eieeiiiiiieeeeeeeeeteee e e e e ettt et e e e e e e eaaa e e eeeseee s st e seeeseaataa e seessesssaaassesssssasannsesesssssannnnsesssssstsnnsasessssssnannseeessssssnnnnsessesssrnnnnnnees 3

(00T Y {7 ={V =Y o T o T =T [0 1Y USSR 3
GUIAE A'INSTAITATION ..ottt ettt h et e b e e e bt e s bt e e bt e e s ab e e bt e e sae e e bt e e sh b e e aab e e sa b e e eaeeesabeeembeesabeeenbeesateesnneess 3
MiSE @ NIVEAU VIS 12 VEISION 8 ...ttt ettt ettt ettt st st e s bt e s et e bt e s et e ae e e b e e b e e b e e e b e sasesaeesbeesbe e bt enteeneeeneeesaenreenrens 3
T T oo L= o =Y - =SSP 3
PAr@mMELIES PID ....ueiiiieiiiieeiee et ete ettt ettt e et st e ettt e bt e e bt e e bt e e bt e e bt e e a b et e b b e e b et e bt e e bt e e ehe e e be e e b e e e he e e ehee e be e e abee e be e e aneeeneeesaneennes 4
SUPPIESSION QU PIOBIAIMIMIE ...uuviiieiiiieeeeireeeitteeeaitteeseisreeesasseeeasstseeaassesesassssaasssssssasssssesasssssssssssesasssssesasssssasssssesasssssessssssesssssessnnses 4
ECTANS PIINCIPAUX +.v.veveieieieeeteeeeeeeeeeeeeteeeeseseset et et seesseeeeeesessests et sesesseseeeseeeeeas st st seseseseseesesseses st et esesesesesesesesaeees et es st sesesseseseeeenannananases 6
2 T =l 0 [N Lo T Y V=T 3 SRR 6
Y= U =TT 10
(€T =T o] a1To [ =PRSS 13
TS e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeaeaeaeaeaeaaaaaeaeaeaeaeaeaeaaaeaeaeaaaaaeaaaaaaaeaeaaaaaeaaaaaaaaaeaaaaaaaaaass 18
L e 1Y/ 0 =T 0] (o LU =PRI 18
Test dynamique A/T (transmiSSION VAriable) ....c.eccuiiiiiiiiiiee ittt et s e e e te e s teeebeesbeeeseesabeeebeesabaeensesebaeenseeeseeenseeenes 18
TEST STATIGUE ..eeeeiiiiiee ittt ettt e s ettt e s e e e s sa b et e s e s et e e s e ab e e e e s be e e e e a b et e s b e e e e SR e e e e e R R et e s e R et e e s annn e e e e b e e e e e nreeesannneas 19
L= T ET 1 1= PP 19
TEST AU COMPLEUI T VIEESSE weviiiiiiiiiiiiiiei et eeee ettt e e e e s et e et e e e e e b ta e et eeeseanetaaeeeeesasnstaaeeeessasanntaaeaasesesasssasneeeesessnssranaeees 20
EEST A'ACCAIAIATION vt r et et s s s h e e s a et et n et r e r e e s sane e 20
TEOSE 0B UIBR ...ttt b ettt et sa b e s bt e s bt e bt e bt e st e e et e e heeeb e ek e ea b e ea b e sabesheesbeenbeem bt em bt eheeebe e bt e b e eabeeabeeanesaeenae 20
ParameEtres AU PrOSIAMIME .....ccccuiieiiiiieeeiieee e ettt e e ettt e e eetteeesitaeeeeattaeeeassaseeassaaeassssesassaseeassasaaassssseanssasesassaaseansseseanssaeseasssessasseaaans 23
LCT=T U] - | OO P PSPPSR PP OP PP 23
ECFAN 08 MESUIE ..uvveieieisiect ittt sttt ese bt b st s s e s st b s s s st s b s s b st b s s bbb b s s s s et s s s bbb s e b st s e ae s st ssas 23
LIMITES QU SYSTRIME ..eiiniiiiiiitiieeecitee e ettt e e ettt e e ettt eeeetaeeesbaee e e ateeeeassaaeesabaesaassssseaasssaeeassseaeansseseaassasessasssaeanstseesassaaeeanseseeassaeesansenns 23
Etalonnage de 12 CEIIUIE 08 CRAIZE ....ccvevevevieeeeeeceete ettt e e ettt s e sttt e s et s e s asasae s e st et sssss st eteseses s s s ssnsastesesesanas 24
L ] = L[ O =TSP PPPP PR 24
I e 1Y/ 0 =T 0] (o LU U PURR P 24
TESt AU COMPLEUL TB VITESSE .eiiuviiieiiiiiieieiiieectte e e st ee e ettt e e s ettee e e s baeeeeateeeesaseeeesseeeeassteeesasseeeessseeeesseeesanssesesssaeessnsseesannseeesnssnees 26
(000] Y 17 ={¥ =Y o o Jo [V = =4 o TSR 26
TEMPErature d'NUIIE / IMIAP / AFR ..ottt ete ettt s e e e s teeeaae e sabeeetaeesabeeeaseesabeeeaseesabeeeaseesatesensessnbeeenseeenbeseseeentaeenseeenes 27
(O o100 ST =PSSO OSSOSO PPN 27
(07T oYU § e LI =T 4o oY= =L U PSS 28
INFOrMAtIONS SUI 'ENIIEPIISE .ovviiiieiiieiiiieee et e e ettt e e e e e ettt e e e e e e e seeaaataeeeeeesaaaetassaaaeseaastaaseaaesasanstasasaseeesanssssaassaessensssrens 28
L] =T o a1 18 SRR 28
e o



CalCUlateUr d'INEITIE U VENICUIE ..eoiiiiiieiieieiic ettt et e e e e e et e e e e e e e sesbab b e e e eeesesasbaareeeesesassbaaseeeeeesessbasseeeeessennssrees 30

CeNtre de CONTIOIE AU FEIAIS ...ocviiiieiieieeeee ettt ettt ettt e bt e s b e e b e e e b e e et e s as e sae e sbeesbeen e e bt et e eanessnesreenbeenrens 32
REEIAZE de I'€MPALLEMENT ..ottt e b e e bt e b e s b et e bt e s be e e bt e s b et e bt e s beeeneesabeeeneesabeeenneenane 32
POULres de 18VAZE A€ VENICUIE .......oooeeiii ettt e e et e e s ae e e e s taeeeeasteeeensaaeesataeeeansseeesnseaeesnsseeeannsaeesnnsrens 32
S S 0= 0 g 1ol [l L= 0 T T - =TSSR 32
Ventilateurs de refrOidiSSEMENT .....co.ii ittt e ettt e st e st e e e bt e st e e e bt e sabeesabeesabeeebeesbeeenneenane 32

Module de réZIME MOTEUI E204 .........uviiiiiiee e cieee ettt e e sttt e e ettt e e e sataee e s saeeeastaeesassaeee s ssaeaaassseeaanssaeessseeeasnsseeaansssesennsseeesnseeeans 34
(07 o1 1T o LN oF- o (1 U | PSRRI 34

PIiNCe d@ ramasSage PriMAITE ....ueiceeiiieiiie ettt ettt e si e et e e st e e et e e s bt e e bt e sa bt e e bt e sa bt e easeesabeeeabeesabeeeabeesabeesabeesabeeanseesbeeeseesane 34
Pince de PréleVemMENT SECONTAINE ....cccuviiiiiieeeecieee ettt e ettt e e e ettt e e e tte e e e eba e e e s baee e e staeeseabaaeesssaaeeassaeesassaseesasaeaeansseeesansaeeesasresanns 34
ENTrE@ NUMEIIGUE / TTL cveeietiieitie ettt eetteeete e ettt e stbeeetbeestbeeesseesebeeetseesabeessseesabaeaaseessbasaaseesateeanseesateeanseesatassnsesensasensesesesenseeanss 34
CONFIGUIAtION dANS ADS ...ttt ettt ettt et e ettt et e sttt s bt e s bt e s bt e s bt e s bt e sa bt e e bt e e abe e e beesabeeeaseesabe e e seeeabeeenase e st e e sabeeneeesaneenneas 34
(oY= =] e Tl o =T=T o o T 44T Y U T RS UUPR 35
eIy = Lo o e [V [ Y={ ol =] USSP 35

MOAUIES AFR E20L/E202 ....euvieeeieteeeteeeteeiteeteeteettesteesteesteeeteeaseeaseeseesseebe e beeabasssesssesseesseeaseenseenseeaseessaessenteenseeasesssesasesaeenseeseenseensenns 38
CONTIGUIATION ADS .....iiiieeiiee ettt ettt e e ettt e e ettt e e e s teeeeeareeeettaaeasateeeaasseaeesssaaeasssaeeanssssesasssaeeansaeeeanssesesansaaeesnsseeeanssasesansseeessseaaans 38
SONAES [AMBAA ..ttt ettt b e bttt e s a e e s bt e s bt e s bt e bt e st e eae e e b e e bt e b e e R b e e et e e ae e sheenh e e bt e et eateeheenbeenbeenrean 38

Prolonger 1a dUrée de Vie dU CAPTEUN ....oc.uii ittt ettt e e st e et e s bt e eabeesabeesabeesabeeebeesabeeeneesane 39
[0 =Y = PSSR 39
(Y4 Tol T @ LU= Yo l F=1 0 oo F- TS SRS UPURRRNE 39

MOTUIE AFR E203 ...ttt ettt ettt ettt st h e s b e bt e bt e s e s ee e s aee s ae e sae e bt e sa e eme s emeeea e e e R e e s e e nesenesanesanesaeenneeneeneenneens 40
(@00 T Y 1T ={U = Yo o 1 1SRRI 40
LED '8LAT ...veeueeiuieitieiteete ettt sttt e bt e e a e s b e s bt e s bt e s bt e bt et e at e e bt e eh e e bt e Rkt ea ke ea b e SRt e eh e e b e et e e a bt SRt e eheeeheeehe e b e e ke eabeeabesheesheenheenbeebeenteans 40
(0 111 o] = ={ <o [V I o o1 {101 SRR 40

Yo 10 ) o 1= o OO PP PRO PP 41
ASSISTANCE @ AISEANCE c..tiiutieitieiieitt ettt ettt ettt e bt e bt et sa b e sh e e s bt e s bt e bt e ateeaeeebe e b e ek e ea b e eabesabesheesbe e bt em bt eat e eaeeebe e b e et e enbeeanesanesbeenae 41

e o



CONFIGURATION REQUISE

Processeur Intel i5 minimum (ou comparable)

Minimum 8 Go de RAM / mémoire interne

Systeme d'exploitation Windows 10 recommandé (minimum Windows 7)
Minimum 500 Mo disponibles pour I'installation (hors base de données)
Carte vidéo minimale 250 Mo

Port série RS232 ou port USB avec convertisseur USB/RS232

Résolution d'écran minimale 1920x1080

GUIDE D'INSTALLATION

Ouvrez le dossier d'installation avec le chemin suivant : Dynostar Advanced Dyno Station V8 \ Advanced Dyno Station (RB3.40) \
V8.xx \ Volume. Une fois dans le dossier du volume, exécutez I'application install.exe pour lancer l'installation du logiciel Advanced
Dyno Station sur le PC. Suivez les instructions pendant l'installation et redémarrez le PC une fois I'installation terminée.

MISE A NIVEAU VERS LA VERSION 8 D'ADS

Lors de la mise a niveau de la version 7.9.8 ou antérieure vers la version 8.0.0 ou ultérieure, la base de données devra étre migrée
pour afficher correctement toutes les mesures existantes. Les versions antérieures a la version 8.0.0 utilisent un systéme a quatre
dossiers, tandis que les versions plus récentes utilisent un cinquiéme 9" Pour insérer ce dossier supplémentaire, |I' outil de
migration est inclus dans les fichiers d'installation. Il détectera automatiquement si une migration est nécessaire. Apres
I'installation, I'outil de migration s'ouvrira automatiquement. Si la migration est nécessaire, cliquez sur « Démarrer la migration ».
Le programme effectuera d'abord une sauvegarde et convertira la structure des fichiers pour qu'elle soit compatible avec ADS V8.
Une fois la migration terminée, les mesures existantes pourront également étre ouvertes dans la version 8.

PREMIER DEMARRAGE

Une fois le logiciel installé sur I'ordinateur et redémarré, ouvrez-le. Au démarrage, le logiciel affichera un code nécessaire a la
génération du code de licence. Veuillez contacter Dynostar pour obtenir ce code. Une fois le code de licence saisi, le logiciel
démarrera.

Au démarrage du logiciel, I'état de démarrage s'affiche. Le message « Ouverture du port de communication » s'affiche. Le message
« Firmware Dynostar 3.50RB » s'affiche ensuite, ce qui signifie qu'une communication est établie entre le boitier DAS et le PC. Si
le message « Aucun controleur trouvé » ou « Aucun port trouvé » s'affiche, cela signifie qu'il n'y a pas de communication. Assurez-
vous que le boitier DAS est allumé et que le port COM approprié est sélectionné dans les parameétres généraux du programme. Le
port COM connecté est indiqué dans le Gestionnaire de périphériques Windows. Sélectionnez le port COM approprié et
redémarrez le logiciel; la communication devrait étre établie. Aprés le démarrage, accédez a Programme > Options
d'enregistrement et sélectionnez les options souhaitées. Il est recommandé de toujours sélectionner les options Mesure
dynamique , Station météo et Test transitoire .



PARAMETRES PID

Les parameétres PID pour le contrdle du ralentisseur et la
détection du signal de vitesse peuvent étre configurés dans
le menu des parametres PID. Ce menu est accessible via
Parameétres de test > Paramétres PID. Lors de la premiere

utilisation d'ADS, il est important de vérifier ces parametres.

Vous trouverez ci-dessous la liste des paramétres de
contréle du régime moteur et de la vitesse a vérifier.

° P=70
o Je=2
e D=-20

e Nombre total d'onglets =4

e Bande morte =5 tr/min

e Plage de contréle = 150 tr/min
e Vitesse de balayage = 255

e  FilterFlags = aucun sélectionné
e PIDFlags = 4 et 7 sélectionnés

Assurez-vous de sélectionner « REGLER LES PARAMETRES »
apres avoir effectué les modifications. Si PIDFlag 7 a été
activé pour la premiere fois, le boitier de commande DAS et
le logiciel ADS doivent étre redémarrés pour activer ce
parametre.

Apreés avoir vérifié le réglage du PID, il est également
important de vérifier les paramétres du microprocesseur .
Assurez-vous que l'option « Utiliser un filtre numérique »
n'est pas activée. La configuration du capteur optique a
fonctionnement dynamique doit étre définie sur 4
impulsions /360° .

Assurez-vous de sélectionner « Paramétres spéciaux du
programme » sur « UP » aprés avoir effectué les
modifications. Le redémarrage du logiciel et du DAS n'est
pas nécessaire.

SUPPRESSION DU PROGRAMME

Sile logiciel ADS doit étre supprimé du PC, toujours Supprimez-le via |'écran de configuration. Sélectionnez Advanced Dyno Station,
puis Supprimer, puis suivez le menu pour supprimer le programme. Ne supprimez jamais de fichiers ou d'applications liés a ADS
via I'Explorateur Windows. Cela pourrait corrompre le logiciel, le rendant tres difficile a supprimer, mettre a jour ou réinstaller.
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La réalisation d'un test commence par la base de données. Celle-ci se compose de cing dossiers et est congue pour que les

exécutions soient stockées de maniere ordonnée. Il est méme possible de modifier le nom de chaque dossier sur demande. Les

dossiers standard de la base de données sont : Marque, Type, Année-modéle, ID client/véhicule et Dimensions . Au-dessus des

dossiers se trouvent six boutons/icones de contréle permettant de naviguer et d'utiliser la base de données. Leurs fonctions
sont les suivantes :

Nouveau , pour créer une nouvelle marque , un nouveau type , etc. ou un nouveau test.

Assistant , calculateur d'inertie du véhicule. Voir chapitre Calculateur d'inertie du véhicule .

. Modlifier les notes pour modifier les informations d'un test. Utilisable uniquement dans le dossier « Mesures » .
l Trier par ordre croissant , pour trier les dossiers de la base de données, par ordre croissant ou décroissant.

Sélectionnez un nouveau chemin de données pour sélectionner un autre emplacement de base de données.

——

' Supprimer pour supprimer des exécutions et des dossiers de la base de données. Cette option fonctionne uniquement
de bas en haut et par fichier. Il est impossible de supprimer des dossiers entiers d'un coup. Pour supprimer des dossiers
entiers, utilisez I'Explorateur Windows : C;\Advanced Dyno Station\Base de données\....\....



Les premiers dossiers sont simples et faciles a comprendre. Le dernier, « Mesures » , est plus complexe et permet de configurer
I'exécution. A chaque lancement d'une nouvelle exécution depuis la base de données, sélectionnez « Nouveau » pour ouvrir le
menu suivant :

Commencez en haut du menu Paramétres de test avec Type de test et choisissez entre Dynamique , Dynamique [transmission
variable] , Statique ou Transitoire . [y p— =

Test Settings. Test name:
Tyne of test D-809-R

Dynamique ou Dynamique [transmission variable] ; test basé sur EUEZ]

Test title: Auto
I'accélération par inertie. Le degré d'accélération détermine la SRR B S
puissance du véhicule. C'est le test le plus courant, qui donne S S
des résultats précis et hautement reproductibles. Il est b '
généralement utilisé sur un seul rapport, mais il est possible de e
tester plusieurs rapports (module RPM requis). Le résultat
principal d'un test dynamique est la puissance aux roues ; pour e
mesurer la puissance du moteur, il faut mesurer les pertes de la ([
transmission. Pour tester un véhicule a transmission m ]T

automatique (CVT, etc.), sélectionnez Dynamique [transmission
variable].

Statique ; essai basé sur |'absorption de la puissance du moteur a I'aide d'un ralentisseur et d'une cellule de charge. L'essai est
réalisé a des points de mesure prédéfinis de la vitesse ou du régime. Pendant la mesure, la vitesse ou le régime doit étre stable
(statique) dans les limites prédéfinies. La puissance absorbée est mesurée a I'aide d'une cellule de charge calibrée et traitée pour
la puissance et le couple. Grace a la cellule de charge calibrée, cet essai est tres précis, mais aussi exigeant. Comparé a un essai
dynamique, un essai statique est plus long, sollicite davantage le moteur et nécessite un refroidissement suffisant.

Transitoire ; essai combinant essais statiques et dynamiques. Le taux d'accélération est contrélé par le ralentisseur. Le résultat
est basé sur I'accélération par inertie et les données de la cellule de charge. Les principaux avantages sont une durée d'essai plus
courte par rapport aux essais statiques, tout en conservant la précision de ces derniers. Cet essai est idéal pour tester des
moteurs sous charge. Le contrdle de I'accélération permet un essai fluide, sans accélération incontrélée lors de I'augmentation
de la pression de suralimentation, et une charge moteur moindre par rapport a un essai statique.

RPM)/ Vitesse ; sélection pour les tests en fonction de la vitesse ou du régime. La vitesse est toujours enregistrée et disponible sur
I'écran graphique.

Essais en cours ; informations complémentaires pour la base de données. Ceci n'est pas obligatoire et est fourni a titre indicatif
uniquement.

Position du papillon ; information complémentaire pour la base de données. Ceci n'est pas obligatoire et est fourni a titre
indicatif uniquement. Lors de 'utilisation de I'actionneur de commande électrique du papillon (ETB400 et ETB400Ti), cette
valeur définit la position du papillon lors des tests automatisés.

Régime moteur ; sélection du mode de mesure. Choix entre : pince inductive, rapport régime/vitesse, rapport*régime/tambour,
EOBD.
e  Sélectionnez la pince inductive lorsque vous utilisez un module Dynostar RPM.
e Sélectionnez le rapport RPM/Vitesse lors de |'étalonnage du régime moteur avec le tachymeétre et la vitesse du
dynamometre (une seule vitesse).
e Sélectionnez Rapport*RPM/tambour lorsque le rapport de démultiplication total du moteur a la roue/arbre/pignon est
connu (un seul rapport).
e  Sélectionnez EOBD lorsque vous utilisez un module EOBD Dynostar.

Impulsions d'allumage / Rapport ; lors de la sélection de la pince inductive , sélectionnez le nombre d'impulsions pour 2 tours.
Ceci est nécessaire pour obtenir le régime moteur correct. Vérifiez I'exactitude du régime moteur sur I'écran de mesure ; s'il est



incorrect, définissez-le dans la base de données ou accédez a Paramétres de test/Parametres généraux du

programme/Configuration du régime moteur.

Rapport ; lorsque vous sélectionnez « Rapport régime/vitesse » , ne renseignez rien dans le champ « Rapport » , mais
uniguement un régime d'étalonnage dans le champ « Référence de synchronisation ». Une fois les parametres de test
enregistrés, le logiciel passe a I'écran de mesure et un menu d'étalonnage s'ouvre pour étalonner le régime moteur avec la
vitesse du banc d'essai dans le rapport indiqué. Il est conseillé de choisir un régime d'étalonnage a environ 75 % de la plage de
régime maximale.



Rapport ; Lors de la sélection du rapport *RPM/tambour , indiquez le rapport de démultiplication entre le vilebrequin et la
roue/l'arbre/le pignon.

Transmission ; Pour une mesure précise, sélectionnez le type de transmission du véhicule testé.

Rendement de la transmission ; valeur prédéfinie en fonction de la transmission sélectionnée. Les valeurs sont par défaut et
peuvent étre modifiées si nécessaire. Elles sont basées sur de nombreux tests effectués sur une grande variété de véhicules.
Toute modification de cette valeur influencera les résultats du test.

Inertie du véhicule : ce nombre représente |'inertie du véhicule. Outre l'inertie du banc, celle du véhicule doit étre prise en
compte. Ce nombre peut étre modifié manuellement pour corriger l'inertie du véhicule. Il est conseillé d'utiliser le calculateur
d'inertie du véhicule ( Paramétres de test, calculateur d'inertie du véhicule ). Toute modification de ce nombre influencera le
résultat du test.

DYNAMIQUE, Charge supplémentaire ; en sélectionnant un essai dynamique, il est possible d'ajouter une charge supplémentaire
pendant un essai dynamique (ralentisseur requis). Utilisez cette fonction si la durée d'un essai est trop courte ou si la charge du
moteur est trop faible. La charge supplémentaire est généralement comprise entre 15 et 40 %, selon le véhicule.

DYNAMIQUE, Arrét automatique ; utilisez cette option pour terminer automatiquement chaque test a un point final fixe.

DYNAMIQUE, Point final ; si I'arrét automatique est sélectionné, renseignez le point final souhaité, en fonction du régime ou de
la vitesse, en fonction de ce qui a été sélectionné précédemment.

STATIQUE, Point de départ ; indiquez (par double-clic) le point de départ souhaité pour un test statique, basé sur le régime ou la
vitesse, selon la sélection précédente. Il est également possible de modifier les parametres dans Paramétres de test, Parameétres
généraux du programme, Test statique .

STATIQUE, Point final : renseignez (en double-cliquant) le point final souhaité pour un test statique, basé sur le RPM ou la
vitesse, selon ce qui a été sélectionné précédemment.

STATIQUE, Points de mesure ; renseignez le nombre de points de mesure.

STATIQUE, Taille du pas ; ce nombre est calculé automatiquement en fonction du point de départ, du point d'arrivée et du
nombre de points de mesure et représente le pas entre chaque point de mesure.

STATIQUE, Tolérance ; indiquez la tolérance souhaitée pour la validité de la mesure. Plus la tolérance est étroite, plus la mesure
valide peut prendre du temps. Si la durée est trop longue, augmentez la tolérance. Basée sur le régime ou la vitesse, selon la
sélection précédente.

STATIQUE, Stabilité temporelle ; indiquez la durée souhaitée pendant laquelle la mesure doit étre dans la tolérance. Pour de
bons résultats, la durée minimale est de 2 secondes.

STATIQUE, Mesurer les pertes ; sélectionnez cette option si les pertes de la transmission doivent étre mesurées pour calculer la
puissance du moteur.

TRANSITOIRE, Point de départ ; indiquez le point de départ souhaité pour un test transitoire, basé sur le régime ou la vitesse,
selon la sélection précédente. Vous pouvez également modifier les parametres dans Parameétres de test, Paramétres généraux
du programme, Test statique .

TRANSITOIRE, Point final : renseignez le point final souhaité pour un test transitoire, basé sur le régime ou la vitesse, en fonction
de ce qui a été sélectionné précédemment.

TRANSITOIRE, Durée de I'essai ; indiquez la durée totale souhaitée. Sachez que cette durée dépend fortement de l'inertie et du
ou des ralentisseurs installés. Si le ou les ralentisseurs ne sont pas suffisamment puissants, I'essai sera plus court.



TRANSITOIRE, Accélération ; ce nombre est calculé automatiquement en fonction du point de départ, du point d'arrivée et de la
durée du test et représente I'accélération moyenne pendant le test.

TRANSITOIRE, Mesurer les pertes ; sélectionnez cette option si les pertes de la transmission doivent étre mesurées pour calculer
la puissance du moteur.

Nom du test ; par défaut, le type de saisie (base de données) est indiqué ici et correspond au nom sous lequel le test est
enregistré dans la base de données. Un double-clic permet de modifier le texte.

Titre du test ; par défaut, le titre du test est automatiquement basé sur les parametres définis précédemment et présente les
informations les plus importantes. Si I'option automatique est désactivée, les informations peuvent étre modifiées a volonté. Le
titre du test est également visible sur |'écran graphique et sur l'impression.

Informations supplémentaires : utilisez ce champ pour ajouter des informations supplémentaires. Ces informations sont
enregistrées et peuvent étre modifiées ultérieurement. Seule la premiére ligne est visible dans la base de données. Le reste des

informations supplémentaires n'est visible qu'avec |'option « Modifier les notes » .

Une fois toutes les informations renseignées, appuyez sur OK et le logiciel passera automatiquement a I'écran Mesures

MESURES

Program Tes! scitings Weather station Test programs Relay control centre Support Extra

Database Ilommmlil Oraphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools

7 } Speed ’ ‘ Speed AFR measurement >
(D [ sarromamcresr | Peed |
N ':II'ICISTFII"/ RPM | RPM " 0.0

Road load TEST STANDBY Power 2 —-—l 0.00

Force Torque

8 180 s, Sensor data

160 200

140 ; Intake air temperature [°C]
0il temperature I°’c]

/ EGT1-TI rel
Weather station 100 ' EGT2-T2 rel
Barometric [mbar] ] L I rcl
Temperature ['C] 4 80 T4 [°cl
Humidity %) TS ’cl
CFDIN : 60 T6 rel

000000 oo

Retarder [%] ‘ 40

20 : Manifold abs. press. [kPa]

Remote control

Keyboard

Power [DIN hp] Torque [Nm] Wheel force [N]

0.0 0.0 0 Throttle position [%]

Manual fan control

L' écran Mesures est |'écran principal. Il affiche toutes les données en temps réel et permet d'effectuer des tests. Le centre de
I'écran est constitué de deux grandes jauges. Ces jauges affichent le régime moteur, la vitesse du véhicule, la puissance, le
couple, la charge sur route et la force.

Le cadran de gauche a une double fonction et sert également a controler le(s) frein(s). Le cadran jaune représente le véhicule,
tandis que le cadran rouge représente le(s) frein(s). Le(s) frein(s) peut(vent) étre contrdlé(s) a I'aide du bouton de la
télécommande Dynostar ou de la molette de défilement du clavier.
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En fonction de la sélection, il possede les fonctions suivantes ;

Vitesse ; réglez le frein au point de consigne souhaité. En dessous de la valeur de consigne, le frein est inactif. Lorsque le véhicule
atteint la valeur de consigne, le frein est activé et maintient le véhicule a cette valeur, quelle que soit la charge du véhicule (en
fonction de la capacité de freinage).

Régime moteur ; régler le frein au point de consigne souhaité. En dessous de ce point, le frein est inactif. Lorsque le véhicule
atteint ce point, le frein est activé et maintient le véhicule a ce point, quelle que soit la charge du véhicule (en fonction de la
capacité de freinage).

Charge sur route ; ce systéeme simule la résistance a la conduite comme sur route (la précision est moindre que celle d'un logiciel
de cycle de conduite). Plus le véhicule roule vite, plus la puissance absorbée est importante. Pour un réglage correct, il est
préférable de modifier la charge et de comparer le résultat aux données réelles du véhicule. Par exemple, si la vitesse maximale
en 5e Vitese est de 150 km/h, modifiez la charge jusqu'a ce que la puissance absorbée atteigne la méme valeur sur le banc.

Force ; cela simule par exemple la montée d'une cote a vitesse constante. Une charge fixe (N) est appliquée et controlée par la
cellule de charge. La charge est indépendante de la vitesse ou du régime moteur. Cette fonction étant lente par rapport aux trois
précédentes, veillez a ne pas modifier la charge trop rapidement.

Lors du passage d'une fonction a une autre, tournez toujours le bouton complétement dans le sens des aiguilles d'une montre
pour éviter toute action inattendue du frein.

L'autre jauge peut étre réglée a volonté avec la télécommande, la souris ou le clavier. Des affichages numériques situés sous les
jauges affichent la puissance , le couple et la force en temps réel .

Weather station
La partie gauche de |'écran affiche la station météo , avec la température ambiante , la pression Barometric [mbar]

barométrique et I'humidité . Le facteur de correction résultant (DIN, SAE ou CEE) est indiqué en Temperature rel
Humidity [%]

dessous. La station météo est intégrée au systéme d'acquisition de données Dynostar (DAS). Un cF DIN

capteur de température externe est disponible en option.

Le ralentisseur % indique la capacité utilisée du ou des freins, a 100 %, la capacité de freinage Retarder [%]

maximale est atteinte.
Remote control

Keyboard

Il est possible d'utiliser la télécommande Dynostar fournie en standard ou un clavier sans fil
disponible en option. Le passage de la télécommande au clavier dépend de I'appareil utilisé. Le passage du clavier a la
télécommande n'est possible que lorsque le banc est a I'arrét.

Le contréle des ventilateurs de refroidissement peut étre manuel ou automatique, par relais ou par

onduleur. Les réglages de base s'effectuent dans le centre de controle des relais . Le pourcentage de | 52

ventilateur de refroidissement indique le pourcentage de controle de I'onduleur sur les ventilateurs Manual fan control

et dépend de la vitesse (réglée dans le centre de contréle des relais). En activant le contréle manuel
des ventilateurs , il est possible de régler manuellement le niveau de contréle. Dés qu'un test est activé, les ventilateurs passent
automatiquement a 100 %.

Les données OBD sont un développement futur. La partie droite de I'écran affiche toutes les AFR measurement >
données des capteurs, a commencer par la mesure AFR. Les paramétres des canaux et du type de 1 Il 0.00

capteurs se reglent dans Parameétres de test, Paramétres généraux du programme, Température : N | o

d'huile / MAP / AFR . En appuyant sur le bouton > dans le coin droit, les barres peuvent passer de I'horizontale a la verticale et

inversement.
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Les données des capteurs affichent jusqu'a 8 capteurs de température différents. Les canaux fixes sont Sensor data
la température d'air d'admission et la température d'huile , suivis de 2 canaux EGT de type K et de 4 [ CEIRT AT |

capteurs PT-100. Les 6 derniers canaux sont personnalisables dans les options Paramétres de test, |kl rel

N . , \ pes EGT1-TI rcl
Parameétres généraux du programme, Capteurs de température . Selon les parametres, les différents ——— rel
canaux peuvent étre affichés sur I' écran graphique . rel

[cl
(Manifold abs. press. bar) est également disponible . Cette barre graphique indique la pression rel
d'admission d'air dans une plage de 0 a 4 bar absolus. Les paramétres peuvent étre modifiés dans /es 1

sections Paramétres de test, Paramétres généraux du programme, Température d'huile / MAP / AFR

. Un double-clic sur la barre affiche une jauge circulaire distincte, positionnable aléatoirement. Une [t dte)

pression sur le bouton zéro étalonne le capteur a la pression ambiante actuelle. N'appuyez pas sur le

bouton zéro lorsque le capteur est déja connecté au véhicule, moteur en marche.

Enfin, le pourcentage de position du papillon indique la position du papillon, mesurée par un capteur
TPS ou, si elle est fournie par I'actionneur du papillon, si elle est fournie par I'actionneur. Un double-
clic sur la barre ouvre le menu « Panneau de commande du papillon ». Ce panneau est disponible
uniquement sur les modeles ETB400 et ETB400Ti et permet d'effectuer des tests automatisés en
sélectionnant un test dynamique. Ce menu est utilisé pour I'étalonnage et la configuration des tests

automatisés. Il est conseillé d'utiliser des écrans doubles et

. . , Th le C | Panel - m} ot
de faire glisser ce panneau vers |'autre écran pour de © Thotii Control Pare

Enable Throttle Control

Status ©
Dynamic TP (%)

Processing *

meilleures performances.

Activer le contréle de I'accélérateur ; sélectionnez cette Total Runs
Calibrate
option pour activer l'actionneur de I'accélérateur. Une fois EalniEn

Show Graph

|
Timeframe Show graph sec. Remaining graph time

activé, le voyant d'état devient vert.

TP dynamique (%) ; indique la position de la manette des
gaz lors des tests automatisés. La position est définie dans

I'écran des mesures de la base de données. REMstah lityjcheck
Exhaust Temp check

Nombre total d'exécutions ; définit le nombre d'exécutions Throtile position check

dans une séquence de tests. Double-cliquez et définissez le S

[Throttle Control Settin

nombre d'exécutions souhaité. _
THROTTLE CONTROL (%)

Compteur ; affiche les exécutions effectuées dans la
séquence de test.

Afficher le graphique ; sélectionnez pour afficher
brievement un graphique de chaque exécution.

Affichage du graphique de la période ; définissez la durée pendant laquelle le graphique est visible entre les exécutions.
Temps restant du graphique ; indicateur du temps restant pendant lequel le graphique est affiché.

Contréle de la stabilité du régime moteur, de la température d'échappement et de la position du papillon des gaz : ces trois
indicateurs indiquent I'état de ces variables avant le test. Une fois que les valeurs de ces variables sont dans les limites définies,
les indicateurs passent au vert et le test démarre. Les parameétres de ces variables peuvent étre modifiés dans les sections
Parametres de test et Paramétres de test dynamique . Le contréle de la stabilité du régime moteur est obligatoire. Le régime de
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démarrage se régle a 'aide du frein. Réglez la molette sur le régime moteur souhaité comme point de départ. Veillez a ne pas

trop serrer les limites, car cela prendrait plus de temps avant que toutes les limites avant le test soient atteintes.

Commande des gaz : utilisez la souris ou les boutons de la télécommande pour déplacer le curseur et contréler manuellement
les gaz. Il est également possible de saisir la valeur numérique exacte dans le champ situé sous le curseur pour atteindre la
position souhaitée.

Commande des gaz, Paramétres ; indique la plage d'étalonnage de I'actionneur. En appuyant sur « Par défaut », les valeurs
d'étalonnage sont supprimées et la plage compléete est définie par défaut. La valeur Delta peut étre modifiée pour augmenter ou
diminuer la sensibilité. Si I'actionneur ajuste constamment la position du papillon sans aucune action, augmentez le délai.

Etalonnage ; lorsque I'actionneur est utilisé pour controler I'accélérateur du moteur, il est important de I'étalonner. Ouvrez le
menu « Etalonnage » et suivez les étapes indiquées. Lors de I'étalonnage a 100 % de I'accélérateur, veillez & ne pas surcharger le
mécanisme, car l'actionneur peut tirer jusqu'a 300 N.

AUTO OFF/ON ; une fois tous les réglages effectués, un test est lancé dans la base de données, le moteur tourne au bon rapport

au régime moteur souhaité, la position de départ est

) Advanced Dyno Station - Throttle calibration panel X

définie par le frein. Activez le test automatique en
appuyant sur le bouton AUTO OFF . Le bouton passe du 0 %
rouge au vert et affiche AUTO ON. Le voyant de
traitement clignote en vert/rouge pour indiquer que le Th rottle positio n ENTER

test automatique est actif.

How to calibrate?

. . 1. Set throttle to zero and press the TAB button on the remotecontrol.
Pour tous les autres mOdeles, le panneau suivant est 2. Set full throttle and press the ENTER button on the remotecontrol. ’7
Close

3. Test your calibration!

disponible. Cette fonction n'est utilisable qu'avec un
capteur TPS connecté. La tension de sortie doit étre
comprise entre 0 et 5 V. Un étalonnage est nécessaire pour un fonctionnement correct. Suivez les instructions sur le panneau
pour un étalonnage correct.

GRAPHIQUES
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Program Test settings Weather station Test programs Relay control centre Support Extra

Database Measurements Graphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools

Current values rpm: 9823.6 DINhp: 3.0 [Nm]:53.0 - Vehicle type ICE vehicle v

-1n7.0

-110.0 Graph type Performance graph -

-105.0

Print graph

-100.0

Zoom in

-95.0

~90.0 Graph settings

-85.0
Correction

-80.0 Power filter
AFRfiter

Show driveline losses

DIN Wheel power [DIN hp]

-75.0

[wN]sessa-snb.oy suiBuz NIg

Reset zoom

-70.0
Calculate engine povier

—-65.0

-60.0

Point snap

~54.0
AUUU ASUU SUUEI 55UU 6UEIU 6500 7UEIU 75UEI BUUU ESUU 9EIUEI 95EIU 'IUUEIU'IEISUEI 'I'IUUEI 'I'ISUU 'IZEIUEI 'IZSUU 'I3UUEI 135UEI 'IAUEIU
Revolutions [rpm]

Settings

Display settings

Show cursor
Show cursor values ]

Unit Grid Sealing

Ay i i T i i i i | i i i 1 i i i [N N |
3300 4000 4500 5000 5500 6000 6500 7000 7500 8000 8500 9000 9500 10000 10500 11000 11500 12000 12500 13000 13500 14000 Automatic ¥
" LeftY-Axis Power ¥
Revolutions [rpm] i §om)

Run file Run title AirP[mBar] Au-T[=c] CFDIN Date & time Maximum rates I— Rghtteats [ Tome ¥ Automatic ¥

05-06-2010 /16:08:10 187.8[np] @12646rpm/116.3[Nm]@9972rpm |

Sensor data

Graph list

rm(LtS 0.001 3 B ,T :

X-axs

Une fois le test effectué, I'écran graphique s'ouvre automatiquement, comme illustré ci-dessus. Le test effectué est tracé et les
tests précédents, ou sélectionnés précédemment, sont également visibles. Il est possible de charger différents tests de marques
et de types différents depuis la base de données pour les afficher sur I'écran graphique. La puissance (axe des Y de gauche) est
toujours affichée, ainsi que le couple (axe des Y de droite) et les pertes de transmission, que vous pouvez activer ou désactiver
en double-cliquant sur la zone graphique. L'axe des X peut représenter le régime moteur, la vitesse ou le temps.

Il est également possible d'afficher les données des capteurs et la liste des graphiques en sélectionnant « Données des

capteurs » et « Liste des graphiques » dans la barre de menu de droite. En sélectionnant « Données des capteurs » , un
graphique supplémentaire s'ouvre, affichant I'AFR, la MAP, I'EGT, le courant et la tension selon la sélection. Un double-clic sur la
zone graphique permet de faire des sélections. Il est possible d'agrandir la zone graphique des données des capteurs en
sélectionnant la ligne entre les deux graphiques et en la déplagant a la taille souhaitée. Un double-clic sur « Données des
capteurs » rétablit la taille par défaut du graphique.

En sélectionnant /a liste des graphiques , vous — i

L e
"o

obtenez la liste des tests sélectionnés, ainsi que
les données les plus importantes, telles que les o st amaric i

_]2. Analize performence graph

Zoomin  Frinl aragh

données de la station météo, la date et I'heure, les B e

valeurs maximales de puissance et de couple, et le
rendement de la transmission. La sélection d'un

e
g
3

£
3
H

£

test le met en surbrillance. Un clic sur la couleur
d'un test le désactive dans le graphique. Un clic

Disply stings

sur la méme zone le réactive. Un double-clic sur la

premiére exécution dans la liste des graphiques oo 350 samn 3500 s asn 0 150 S o o R
ouvre le calculateur d'inertie du véhicule . Cela .- - = e 5::555::::: s
s ' . ey 2 . spe e ]

améliore I'efficacité du flux de travail et définit les e O

données correctes pour les tests suivants du véhicule.
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Sur le c6té droit de I'écran graphique, une barre d'outils est visible pour sélectionner différentes fonctions et parametres.

Imprimer le graphique ; ouvre un menu permettant d'imprimer le graphique tel © What do you want to print? - o x
qu'il est représenté. Vous pouvez choisir entre le graphique seul et le graphique
avec valeurs numériques. Lorsque vous sélectionnez des valeurs numériques, un

€ Print curve only

tableau s'imprime avec les valeurs numériques du test sélectionné. Ceci n'est @ Print curve and numeric values

possible qu'avec les tests statiques ! L'impression s'effectue sur fond blanc pour
des raisons économiques. Un clic droit sur la zone du graphique ouvre un menu Gancel

supplémentaire donnant acces aux parameétres d'impression avancés et a
I'exportation des courbes au format CSV ou BMP.

Zoom avant : permet de zoomer sur une zone spécifique du graphique. Utilisez simultanément le bouton gauche de la souris et
la touche Ctrl pour sélectionner la zone a zoomer.

Réinitialiser le zoom ; appuyez sur ce bouton pour restaurer |'écran graphique a son état d'origine.

Accrochage de point ; utilisez cet outil pour sélectionner un point de la courbe et afficher les données exactes correspondant a
ce point. Les valeurs s'affichent au-dessus de la zone graphique ou, si lI'option Valeurs du curseur (double-clic sur la zone
graphique) est sélectionnée, au point sélectionné.

Parameétres ; utilisez ce menu pour tous les parametres liés

aux graphiques. Yehicle type I ICE vehicle ¥
Type de véhicule : choisissez entre un véhicule a combustion

interne (ICE) ou un véhicule électrique. Si vous sélectionnez Graph type I Distance vs time v

un véhicule électrique, un autre graphique s'affichera.

Type de graphique ; |'utilisation de cette fonction permet de
sélectionner différents types de graphiques, en fonction des données d'une exécution sélectionnée.

TYPE DE GRAPHIQUE, Graphique de performances ; graphique de performances standard avec RPM, vitesse ou temps sur I'axe X
et puissance et couple sur I'axe Y.

GRAPHIQUE : Puissance et régime moteur en fonction de la vitesse ; idéal pour les véhicules a transmission automatique. Il
montre la relation entre la vitesse du véhicule et le régime moteur. Le comportement de I'embrayage (centrifuge) et de la
transmission est visualisé. Le patinage de |I'embrayage peut étre facilement visualisé. Un module de régime moteur est
indispensable.

Type de graphique : vitesse et régime moteur en fonction du temps ; affiche la vitesse du moteur et du véhicule en fonction du
temps. Visualise 'accélération du véhicule et du moteur. Un module de régime moteur est nécessaire pour |'accélération du
moteur.

Type de graphique : Distance vs. temps ; utilisé pour la simulation de 1/8 et 1/4 de mile. Les données affichent le temps écoulé,
la distance et les points de croisement pour 1/8 et 1/4 de mile.

Type de graphique : données Supertuner ; affiche la position du papillon des gaz et diverses données sélectionnables (axe des Y
gauche) par rapport au régime moteur. Utilisez le champ sur I'axe des Y gauche pour sélectionner les données souhaitées.
Compatible uniquement avec les motos Harley-Davidson équipées du module Supertuner .

15



TYPE DE VEHICULE : Véhicule électrique ; si un véhicule électrique est testé et sélectionné dans I'écran graphique, |'écran ci-
dessous s'affiche. Cet écran affiche toutes les données pertinentes pour le test d'un véhicule électrique, notamment la

puissance, le couple, le courant et les tensions. Il est possible d'activer et de désactiver différents canaux, ainsi que de modifier

I'échelle. L'utilisation d'un module Dynostar EV ou d'un EOBD est obligatoire pour un fonctionnement correct.

PEIELEE] Measurements Graphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools
ELECTRIC VEHICLE DATA i Vehicle type Electric vehicle v

Motor [channel 1]

Show valtage, current, power & efficiency - dash line

W Show channel 2/ batiery
(voltage,current power & eficiency) - solid line

Wheel power [kW]

Left V-axis Right Y-axis

g Show wheel power Show wheel torgue
Show electricpower 9 Show current
Shaw eficiency Show voltages

Show thermocouple . Show sartstop

Ti= solid line
T2+ dashed line
T = dotted line

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500 T~ dash-dot line

RPM
Select axis for scaling options

Run file Run title AirP[mBar] AIrT[ C] CFDIN Date & time Maximum rates I— INone. v UPDATE

05-06-2010 /16:08:10 187.8[np]@12646rpm/116.3[Nm]@9972rpm
metSU o 5 TPH100% Max
E 0 Waoseate

Parameétres graphiques, facteur de correction ; sélectionnez le facteur de correction

souhaité : DIN, SAE ou EEC/EWG. Les données de la station météo sont toujours Graph settings

enregistrées ; il est donc toujours possible de les modifier avant ou apreés. Il est aneein m“

conseillé de toujours utiliser un facteur de correction pour une comparaison Power filter

correcte des données. AFR filter |

Show driveline losses

PARAMETRES GRAPHIQUES, Filtre de puissance ; utilisé pour filtrer la puissance et le Caluate angine power
couple. Il améliore I'aspect visuel d'un test, ce qui peut étre nécessaire dans
certaines circonstances. Un niveau de filtrage élevé peut également entrainer la
suppression de données précieuses ; il est donc recommandé de choisir un niveau

de filtrage aussi faible que possible.

Parameétres du graphique : afficher les pertes de transmission ; si les pertes de transmission sont mesurées lors d'un essai, elles

peuvent étre affichées via cette option. Double-cliquez sur le graphique et sélectionnez « Axe Y gauche » pour afficher la
puissance des roues et les pertes de transmission . Cette fonction peut étre activée.

PARAMETRES DU GRAPHIQUE : Calculer la puissance moteur ; si les pertes de la transmission sont mesurées, sélectionnez
« Mesurée » . Les pertes mesurées sont ajoutées a la puissance aux roues pour calculer la puissance moteur. Les courbes
affichées représentent la puissance et le couple moteur. Attention : si les pertes mesurées sont inférieures a la puissance

Driveline losses I Measured ¥

Driveline type I Front wheel ¥

PARAMETRES DU GRAPHIQUIE, filtre AFR ; les mémes que ci-dessus, uniquement Driveline effciency (%] 920
pour le graphique AFR.

Sensor data Settings Point snap  Reset zoom Zoom in Print graph

Graph list

mesurée (pas sur toute la plage de régime mesurée), la courbe de puissance et de couple moteur chutera brutalement, faute de
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données. Il n'est pas toujours nécessaire de mesurer les pertes de la transmission. Il est conseillé de les mesurer lors des

premiers essais, sans modification du véhicule, puis une fois les réglages terminés. Cela permettra de gagner du temps et de
mettre en évidence une nette différence entre avant et apres. Si des pertes sont ajoutées pour calculer la puissance moteur, un
message apparait en haut de I'écran graphique, mentionnant les pertes ajoutées et la valeur du rendement de la transmission.
Ce message est également imprimé.

Il est également possible de sélectionner « Personnalisé » . Dans ce cas, la puissance du moteur est calculée selon un
pourcentage [%)] ou un rapport CV/km/h. Ces deux méthodes sont moins précises et nécessitent une connaissance approfondie
du véhicule testé pour éviter toute erreur de puissance moteur. L'utilisation du rapport CV/km/h ne nécessite qu'une faible
partie des pertes réelles de la transmission. Passez a la vitesse sur |'axe des X et utilisez I'accrochage par point pour déterminer
les pertes (ch négatifs) a une vitesse donnée sur la courbe de pertes. Calculez le rapport entre les pertes et la vitesse, puis
saisissez le nombre pour calculer la puissance du moteur.

PARAMETRES DU GRAPHIQUE, Pertes de transmission ; lors du calcul de la puissance moteur avec pertes mesurées, il est
important de sélectionner le bon type de transmission. Cette opération est généralement effectuée dans la base de données,
puis dans Mesures. Cependant, cette option permet de modifier le type de transmission si nécessaire. Si vous comparez
différents véhicules avec différents types de transmission, utilisez I'option « Charger a partir de I'exécution » pour obtenir les
meilleurs résultats. Cela nécessite que les tests soient effectués avec la bonne sélection de la transmission lors de la
configuration de I'exécution dans la base de données. Les valeurs utilisées par transmission sont des valeurs par défaut et
peuvent étre modifiées si nécessaire. Toute modification des valeurs entrainera des performances différentes.

Parameétres graphiques, Rendement de la transmission [%] ; si le type de transmission est modifié, ce nombre représente le
rendement de la transmission. En modifiant ce nombre, la valeur par défaut des tests en charge est modifiée. Cela ne modifie
pas les valeurs par défaut.

PARAMETRES D'AFFICHAGE : Afficher le curseur ; sélectionnez cette option
pour rendre le curseur visible dans le graphique. Si le curseur n'est pas

Display settings

activé, la fonction d'accrochage au point n'est pas disponible ! Show cursor

Show cursor values B
PARAMETRES D'AFFICHAGE, afficher les valeurs du curseur ; si Afficher le

curseur est activé, avec Afficher les valeurs du curseur , les valeurs réelles du

hi t affiché i d . I Automatic ¥
graphique sont affichées au niveau du curseur Left VA IW

Unit Grid Scaling

1] 101

Automatic ¥

Right Y-axis I Torgue ¥

U 101

I Manual ¥
I RPFM ¥

3300 14000

X-axis
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TEST DYNAMIQUE

Chaque test démarre toujours dans la base de données . Sélectionnez « Nouveau » ou double-cliquez sur « Marque » , « Type »,
etc. pour parcourir la base de données. Dans « Mesures » , sélectionnez « Nouveau » ou sélectionnez un test précédent en
cliqguant une fois dessus, puis « Nouveau » . Ainsi, les paramétres du test sélectionné sont utilisés dans le nouveau test. Vous
pouvez toujours les modifier si nécessaire. Si un nouveau test complet est effectué, remplissez le menu comme décrit dans /a
section « Base de données » . Si tous les parametres sont corrects, cliquez sur « OK » ; le logiciel accéde automatiquement a I'

écran « Mesures » .

Selon |' option de régime moteur sélectionnée, le menu d'étalonnage du régime moteur s'ouvre. Calibrez le régime moteur sur le
rapport approprié. Conduisez le véhicule a basse vitesse ou sur le rapport approprié. Il est possible d'utiliser le frein pour freiner,
ce qui permet d'accélérer davantage au début du test. Appuyez sur « DEMARRER LE TEST DYNAMIQUE » et attendez que « TEST
ACTIF » devienne vert (sans charge supplémentaire) ou violet (avec charge supplémentaire), puis accélérez. Si « Arrét
automatique » est sélectionné, le test s'arréte automatiquement lorsque la consigne est dépassée. Si « Arrét automatique »
n'est pas sélectionné, le test est terminé aprés avoir appuyé sur la touche Entrée de la télécommande ou sur « TEST ACTIF ». Des
la fin du test, le logiciel affiche le graphique . Sans perte ajoutée, le résultat est la puissance aux roues uniquement.

A titre indicatif, un essai dynamique normal dure entre 8 et 15 secondes, selon le banc et le véhicule. Un essai plus court
affectera sa précision. Si possible, optez pour un rapport supérieur ou augmentez la charge a I'aide du ralentisseur. Un essai trop
long entrainera un graphique plus approximatif, surtout en fin d'essai, lorsque le moteur peine a passer le test. Choisissez un
rapport inférieur ou réduisez la charge.

Pour mesurer les pertes de la transmission afin de calculer la puissance du moteur, la procédure décrite ci-dessus s'applique. Il
est important de ne pas sélectionner I'arrét automatique, car cela mettrait fin prématurément au test. Démarrez le test
normalement et conduisez le véhicule jusqu'au point final souhaité. Au lieu d'appuyer sur Entrée, appuyez/tirez sur la pédale/le
levier d'embrayage et laissez une vitesse engagée ! Laissez le véhicule ralentir jusqu'a atteindre le régime ou la vitesse de
démarrage, puis appuyez sur Entrée pour terminer le test. Lors du test de transmissions automatiques non CVT, il est préférable
de mettre le véhicule au point mort pour mesurer les pertes de la transmission. Les pertes mesurées peuvent alors étre ajoutées
a la puissance aux roues mesurée et donnent la puissance du moteur. Si une charge supplémentaire est utilisée pendant le test
et que l'inertie du banc est faible, il est conseillé de couper la charge pendant la décélération en appuyant sur la touche Tab de
la télécommande ou du clavier au point final. Cela permettra une meilleure mesure de la décélération. Avec les bancs a forte
inertie, cela n'est pas nécessaire.

Attention | Pour mesurer correctement la descente en roue libre, il est essentiel de synchroniser I'appui sur la touche de
tabulation (en cas de charge supplémentaire) et I'appui/tirage de la pédale/du levier d'embrayage en fin de course. Une
mauvaise synchronisation entrainera un pic de régime en début de descente et une surpuissance du moteur. Ce phénomene est
dd au frein moteur en descente en roue libre, qui consomme beaucoup plus d'énergie qu'une descente en roue libre normale.

TEST DYNAMIQUE DE TRANSMISSION A/T (VARIABLE)

Lors de I'essai d'un véhicule a transmission automatique, il est indispensable de mesurer le régime moteur a I'aide d'un module
de mesure du régime, car il n'existe pas de relation fixe entre le régime moteur et la vitesse du véhicule. Seul un régime moteur
correctement mesuré permet de mesurer correctement le couple. Autre résultat important : les caractéristiques de la
transmission peuvent étre visualisées et optimisées pour des performances optimales. Pour visualiser ces caractéristiques,
consultez le graphique Puissance et régime moteur en fonction de la vitesse .
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Le test est effectué de la méme maniere que décrit ci-dessus. Pour des résultats optimaux avec tous les types de transmissions,

il est conseillé de toujours utiliser un module RPM.

TEST STATIQUE

Chaque test démarre toujours dans la base de données . Sélectionnez « Nouveau » ou double-cliquez sur « Marque » , « Type »,
etc. pour parcourir la base de données. Dans « Mesures » , sélectionnez « Nouveau » ou sélectionnez un test précédent en
cliqguant une fois dessus, puis « Nouveau » . Ainsi, les parameétres du test sélectionné sont utilisés dans le nouveau test. Vous
pouvez toujours les modifier si nécessaire. Si un nouveau test complet est effectué, remplissez le menu comme décrit dans /a
section « Base de données » . Si tous les parametres sont corrects, cliquez sur « OK » ; le logiciel accéde automatiquement a I'

écran « Mesures » .

Un test statique ayant toujours un point de départ et un point d'arrivée fixes, sa réalisation est simple. Selon I' option de régime
moteur sélectionnée, le menu d'étalonnage s'ouvre. Etalonnez le régime moteur sur le rapport approprié. Appuyez sur

« DEMARRER LE TEST STATIQUE » : le cadran rouge apparait au point de départ défini et ouvrez I'accélérateur. Le frein maintient
le véhicule au point de départ pendant la durée définie, mesurant la puissance du moteur a I'aide de la cellule de charge. Une
fois la mesure validée, le véhicule passe au point de mesure suivant, et ainsi de suite jusqu'au dernier point. Le test se termine
ensuite automatiquement et I'écran graphique s'affiche. Si I'option « Mesurer les pertes » est sélectionnée dans la base de
données, un message s'affiche pour vous demander de débrayer. Appuyez/tirez sur la pédale/le levier d'embrayage jusqu'a ce
que le message disparaisse et que le logiciel passe a I'écran graphique.

La réalisation d'un essai statique nécessite un refroidissement important du moteur, de la transmission et du systeme
d'échappement. Surveillez la température du liquide de refroidissement, de I'huile et de I'air d'admission pendant I'essai afin
d'éviter toute surchauffe. Un essai statique peut étre interrompu en appuyant sur la touche Entrée ou sur « DEMARRER L'ESSAI
STATIQUE ». L'essai des véhicules a transmission automatique est identique a celui décrit pour I'ESSAI DYNAMIQUE DE LA
TRANSMISSION AUTOMATIQUE ; un module de mesure du régime moteur est obligatoire.

TEST TRANSITOIRE

Chaque test démarre toujours dans la base de données . Sélectionnez « Nouveau » ou double-cliquez sur « Marque » , « Type »,
etc. pour parcourir la base de données. Dans « Mesures » , sélectionnez « Nouveau » ou sélectionnez un test précédent en
cliquant dessus, puis « Nouveau » . Ainsi, les parametres du test sélectionné sont utilisés pour le nouveau test. Vous pouvez
toujours les modifier si nécessaire. Si un nouveau test complet est effectué, remplissez le menu comme décrit dans /a section

« Base de données » . Si tous les parameétres sont corrects, cliquez sur « OK » ; le logiciel accede automatiquement a I' écran

« Mesures » .

Comme un essai transitoire a toujours un point de départ et un point d'arrivée fixes, sa réalisation est simple. Selon I' option de
régime moteur sélectionnée, le menu d'étalonnage s'ouvre. Etalonnez le régime moteur avec le rapport de vitesse approprié.
Utilisez le frein pour précharger le véhicule au point de départ défini, a environ 20-30 % du régime moteur par seconde. Appuyez
sur « DEMARRER L'ESSAI TRANSITOIRE » ; le cadran rouge apparaitra au point de départ défini et vous pourrez accélérer. Le frein
controblera I'accélération du véhicule comme prévu et la cellule de charge mesurera la puissance du moteur. Une fois le point
final défini franchi, I'essai se terminera automatiquement et I'écran graphique s'affichera. Si I'option « Mesurer les pertes » est
sélectionnée dans la base de données, un message vous invitant a débrayer apparaitra. Appuyez/tirez sur la pédale/le levier
d'embrayage jusqu'a ce que le message disparaisse et que le logiciel passe a I'écran graphique.

La réalisation d'un essai transitoire nécessite un refroidissement important du moteur, de la transmission et du systeme

d'échappement. Surveillez la température du liquide de refroidissement, de I'huile et de I'air d'admission pendant I'essai afin
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d'éviter toute surchauffe. Un essai transitoire peut toujours étre interrompu en appuyant sur la touche Entrée ou sur
DEMARRER L'ESSAI TRANSITOIRE. L'essai des véhicules a transmission automatique est identique a celui décrit pour I'ESSAI
DYNAMIQUE DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE ; un module de mesure du régime moteur est obligatoire.

TEST DU PODOMETRE S

@ Advanced Dyno Station - Speedometer test x

Pour effectuer un test du compteur de vitesse, accédez d'abord aux
Steps Completion

parameétres de test du compteur de vitesse et remplissez les

parameétres. Accédez a « Programmes de test » et sélectionnez « Test 6 12 5 45 e 7 8 9w M owow ws ww
du compteur de vitesse » . Le menu suivant s'ouvre. Conduisez le
véhicule avec le rapport souhaité et maintenez-le a la vitesse Speedometer [km/h]
indiquée a I'écran, a I'aide du compteur de vitesse. Si la vitesse du

véhicule est identique a celle indiquée, appuyez sur Entrée. Répétez Measured speed [km/h]
cette opération pour tous les points de mesure suivants, jusqu'a la fin

du test. Un graphique s'affiche et le test peut étre enregistré ou

Cancel Next =>

tracé. Changer de rapport pendant le test ne pose aucun probléme.
Le test n'est pas enregistré dans la base de données !

TEST D'ACCELERATION

Pour effectuer un test d'accélération, accédez d'abord aux paramétres du test statique, puis au test d'accélération et renseignez

les parameétres. Réglez la jauge de gauche sur la vitesse. Conduisez le véhicule au rapport souhaité et maintenez-le en dessous
du point de départ. Activez le test en appuyant sur « Accél. » sous « CREER UN NOUVEAU

Speed Speed ‘

i Alé . A i i i RPM RPM
TEST » . Le test se met alors en veille. Accélérez ; le test démarre au premier point franchi et A T o
se termine au dernier. Une fenétre s'ouvre ensuite, indiquant le temps et la distance Force ccel Torque

écoulés. Il est impossible d'enregistrer ou de tracer le résultat. Changer de vitesse pendant le LIRS S0 0 op
test ne pose aucun probléme.

1.000

Distance [meters]
29.72

TEST DE DUREE
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Pour effectuer un test d'autonomie, accédez a Programmes de test et sélectionnez « Test d'autonomie » . Un test d'autonomie
est un test semi-automatique basé sur un profil de charge prédéfini. Ce profil peut étre basé sur la vitesse ou la force et est

indépendant de la position de I'accélérateur. Lors du choix de la vitesse, le véhicule est maintenu stable par le frein a la vitesse
définie (km/h). Lors du choix de la force, une force constante est

appliquée par le frein en fonction de la force définie (N). Braad | Honds TR | comovo.s
L'accélérateur est contrdlé manuellement. Un test d'autonomie est v
. STOPPED
idéal pour roder les moteurs dans des conditions controlées ou pour  [EEkEEES ot
. i Lo § e Process Set speed (km/h) |  Set Force (N} Time (sec) |kmj/h - N ADD ROW
faire fonctionner un véhicule selon un profil de charge prédéfini. e
Pour configurer un test d'autonomie, commencez par remplir le . m

. O
panneau « Durée de charge ». pro——

SPEED STATUS

Margque ; renseignez la marque du véhicule (non obligatoire, sera

FORCE STATUS

sauvegardé). 1 iear tabie

00:00.00
00:00:00

. s . . ToatLog Unes| 0] R —rT s = s
Type ; renseignez le type de véhicule (non obligatoire, sera J ‘

enregistré).
Commentaires ; remplissez les commentaires si nécessaire (non obligatoire, ils seront enregistrés).
Fichier de test ; affiche le nom du profil de charge enregistré ou chargé.

Tableau de contréle de charge, vitesse ; sélectionnez la © Duraton Lows Punc -0 %
vitesse si le profil de charge est basé sur une vitesse. 2 i R

Test file:

RUNNING
c\Advanced Dyno Station\Duration Load Tests\test.dlcf

Tableau de contréle de charge, force ; sélectionnez la

Load Control Table @
. . , active speed
force si le profil de charge est basé sur la force. Process | Set speed (km/h) | Set Force (N)
1 [~ 25.0 0 N
= - 50 active torque
H H 3 | START LOOP |~
Ouvrir pour charger un profil de charge 2 = por—
TTEST
enregistré. 2 z
g : E:EPLEC/)\OTP : STOP TEST Energy (Wh)
) , . . 3| ENDTEST |~ -
Enregistrer : permet d'enregistrer le profil de SPEED STATUS
charge actuel dans le tableau de controle de charge ou *  FoRce sTATUS
les données acquises lors d'un test ( bouton Enregistrer
; . . P Total Test Time 00:02:05
en bas). Les données acquises sont enregistrées dans e
L . ) Totat Lag Lines| 1] Fitesizo]____000] ko) B e
un fichier CSV. Utilisez ce bouton avant de démarrer un ! Srrent eammend time
Settings:
test ! Deltakm/h 3045  DeltaForce 5 30

Ajoutez une ligne pour ajouter une nouvelle lighe de commande a la table de contréle de charge.

Supprimer la ligne pour supprimer la derniére ligne de commande de la table de contréle de charge.

Ml oMl Effacerlatable, supprime toutes les lignes de commande de la table de contréle de charge.

Processus ; sélectionnez la commande requise pour cette lignhe de commande. Les commandes disponibles sont : END TEST,
RUN, START LOOP, END LOOP et REPEAT.

PROCESS, END TEST ; est une derniére ligne de commande obligatoire de chaque table de contrdle de charge et arréte le test
une fois toutes les autres lignes de commande exécutées.
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PROCESSUS, EXECUTION ; commande d'exécution réelle basée sur la vitesse ou la force. Si cette option est sélectionnée,

renseignez la vitesse ou la force définie et le temps requis en double-cliquant sur la case. Les colonnes km/h — N et Trg.Adapt ne
sont pas utilisés ! Plusieurs commandes RUN peuvent étre ajoutées pour constituer un profil de charge.

PROCESS, START LOOP ; permet de créer une boucle d'une ou plusieurs commandes RUN. Pour créer une boucle, ajoutez
d'abord START LOOP, puis une ou plusieurs commandes RUN.

PROCESS, END LOOP ; est utilisé pour terminer une boucle et est sélectionné apres la derniere commande RUN d'une boucle.

PROCESS, REPETER ; permet de répéter une boucle et est sélectionné aprés la commande FIN DE BOUCLE. Indiquez le nombre de
répétitions dans la méme colonne que pour la vitesse ou la force.

Parameétres, TPS (%) ; indiquez le TPS cible ; ce paramétre est donné a titre indicatif uniquement. Double-cliquez pour modifier.

Paramétres : Delta km/h ; écart maximal autorisé pour la vitesse lors d'une course a vitesse contrélée. Plus I'écart est faible, plus
il faudra de temps pour rester dans cet écart. Double-cliquez pour modifier.

Paramétres : Delta Force ; il s'agit de I'écart maximal autorisé pour la force lors d'une course controlée. Plus I'écart est faible,
plus il faudra de temps pour rester dans ce delta. Double-cliquez pour modifier.

Une fois tous les réglages effectués, le véhicule est prét pour le test. Appuyez sur « START TEST » et suivez les instructions. Si
nécessaire, le test peut étre interrompu en appuyant sur « STOP TEST » . Les données réelles pendant le test sont affichées dans
les affichages a droite. La ligne de commande est surlignée en vert. Une fois le test terminé, les données sont automatiquement
enregistrées dans le fichier .CSV.
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Pour accéder aux parametres d'Advanced Dyno Station, accédez a Paramétres de test > Paramétres généraux du programme .

Deux raccourcis permettent également d'accéder directement aux parametres de test dynamique et statique.

GENERAL

En général, les parameétres de base tels que la langue, le
systeme d'unités, le port COM et la station météo
peuvent étre modifiés. Dans le coin inférieur gauche du
menu, sélectionnez le modéle de dyno et la version de la
carte DAS . Les nouveaux dyno ou kits de mise a niveau
sont fournis avec notre carte DAS V5 (référence EO01) ou
MiniDAS V3 (référence EO07/E008). Les valeurs de
périphérie des rouleaux et d'inertie totale sont définies
par défaut lors de la sélection du modele de dyno. Ne
modifiez les parametres d'inertie et de périphérie des
rouleaux que lorsque Dynostar vous l'indique. Pour des
résultats de test précis, il est essentiel que ces valeurs
soient correctes.

ECRAN DE MESURE

Cet écran permet de définir la plage de mesure préférée
pour les cadrans. Les valeurs maximales des jauges
peuvent étre modifiées en cliquant et en faisant glisser le
point blanc sur l'indicateur.

LIMITES DU SYSTEME

Dans le menu des limites du systéeme, il est possible de
définir un avertissement a la vitesse maximale du banc. Un
message s'affiche a I'écran dés que la vitesse maximale est
dépassée. Le banc n'empéche pas activement le véhicule de
dépasser la vitesse maximale pour éviter les situations
dangereuses (freinage brusque), mais un avertissement est

visible.

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuratien
Oiltenp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

General program setlings:
Westher station settings
Manual settings:

Measurements.

Sensor temperature correction

Air pressure | 102300| mbar Room temp.| 200/ °C  Humicity | 500 %

Automatic [T

Manual

Weather station temperature sensor

Communications—————————

Language

English ¥

Specific rollerchassis informatiom

Roller pariphery

Total ehassis inertia [J total]

Revolutions

soo0 " 10000

2500~ ~15000

1
000 Loy 18000

100 200

n- (g -wo

s 800
[DIN hp)

Unit system

Metric [+
®bhp @KW O OINhp

comi

5 Dyno model Dynostar DS0ECB

6855  kgm® DAS board version V5

Force

1500 3000 1500 3000

1000- MO 500 1000 S8

500 8000 500
U] [Nm]

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors

Temperature sensors

System limgs ———————————————————————————————————————————————

Speed

Maximum speed

300 [k/h]

Enable warning at maximum speed | |

Autobrake system

Autamatic brake after test

Maximum brake strangth

80 kmm & 10 sec

B untilt speed =

#1050 5 trange-0-00%

La fonction de freinage automatique peut également étre configurée dans le menu des limites du systéme. L'activation du freinage

automatique active automatiquement le ralentisseur a la fin d'un test. Lorsque la vitesse dépasse la vitesse définie apres un test,

le banc active le frein pour réduire la vitesse. La durée et le pourcentage de freinage maximal sont également réglables :

augmenter la force de freinage maximale ralentit le banc plus rapidement, et inversement.

23



ETALONNAGE DES CELLULES DE CHARGE

Ce menu permet d'étalonner le capteur de charge. Tous
General Calibration procedure

les bancs Dynostar équipés d'un ralentisseur sont [HESES—_—— catbraton valoe
} L, , System limits . ] — .
équipés d'un capteur de charge. Avant I'étalonnage, [ERFEEeroes — -

Static test

4 Loadcell active

0.00

assurez-vous que : Dynarnic test et e

Speedometer test Calibration data
RPM configuration . Chesk calimatin valts i o velum dplaymd below Callbration value M

L] « Ce“ule de Charge active » est Coché :L::em / MAP { AFR A T e e Elh’su‘l’ibry-’lian value

, . , EALE - 1 Zero point [V]

e Lavaleur d'étalonnage correcte est renseignée  EEEEEEEEY 0000
Company info

o Latension de la cellule de charge est supérieure E&8 Hesured v e s et

a 0,000 V sans charge (elle sera réglée a environ Lasdcllvatge [N S I

0,020 V en usine)

Suivez les étapes a I'écran pour calibrer la cellule de
charge. L'étalonnage actuel s'affiche a droite de I'écran. Redémarrez le logiciel pour finaliser I'étalonnage.

TEST STATIQUE

Ce menu permet de configurer les essais statiques,

General Static test settings-

transitoires et d'accélération. Pour ces essais, les [HEum——p— Revolutiong ———————————— i
. e 3 System limits A Static test € Static test # Speed
parameétres sont prédéfinis dans la base de données. Les [EEpSpsm " BE Start speed
Static test = P End speed
parameétres de ce menu seront chargés par défaut dans [ o s Total log pints
7 , . Speedometer test 2 e Step size
la base de données lors d'une nouvelle exécution. Ces [ETpmm—"— - Toerance

Oiltemp. / MAP / AFR sar Time stable [sec]

paramétres peuvent étre modifiés dans la base de [,

General settings Acceleration test
Temperature sensors

données, comme expliqué dans le chapitre « Base de [Hu—=—, bR )

Graph M Default driveline losses hp/flkm/n] End speed

Start speed

données » . Dans la partie inférieure du menu, il est
I Dynamic test after static test M Auto repeat

également possible de configurer la mesure des pertes de
la transmission.

Si vous sélectionnez « Test dynamique aprés test
statique », le logiciel chargera automatiquement un test dynamique apres avoir terminé un test statique. Assurez-vous que vos
parameétres de test dynamique sont corrects avant d'utiliser cette fonction.

Le test d'accélération peut également étre configuré dans ce menu. Les seuls parameétres requis sont la vitesse de départ et la
vitesse de fin. Pour plus d'informations sur le test d'accélération , consultez le chapitre « Tests » .

TEST DYNAMIQUE

La valeur par défaut de la charge du ralentisseur

General Dynamic test settings

supplémentaire peut étre définie dans ce menu. Comme [Caaray

System limits

pour les paramétres de test statique, il s'agit d'un [ESTEESEEE i ‘ —

St st

préréglage de la base de données qui peut étre modifié EEEEE - ) e

Extra load during test 1 0 % [range=-0- 100%)

Speedomeer test

lors d'une nouvelle exécution. Plus d'informations sur les [y

parameétres de test dynamique sont disponibles dans le
chapitre « Tests » .

L'arrét automatique est également une fonction utilisable pendant une mesure dynamique. Il interrompt automatiquement la
mesure a la vitesse ou au régime défini. Toutes les mesures aboutissent ainsi au méme point final. Les pertes de transmission ne
peuvent pas étre mesurées avec |'arrét automatique.
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TEST DU COMPTEUR DE VITESSE

de configurer le test du compteur de vitesse. Ce test
permet de vérifier la précision du compteur de vitesse du
véhicule. Les valeurs de départ et d'arrét déterminent la
plage de mesure. Le nombre et |a taille des pas de mesure
peuvent étre modifiés.

Vous trouverez plus d'informations sur le test du
compteur de vitesse dans le chapitre Tests .

CONFIGURATION DU REGIME

Le menu de configuration du régime moteur permet de
configurer le capteur de régime moteur. Plusieurs
options sont disponibles :

PINCE INDUCTIVE : le régime moteur peut étre mesuré
directement avec le module de mesure du régime moteur
(en option). Pour cette option , sélectionnez « Pince
inductive » Vous trouverez des explications plus
détaillées sur les parametres dans la section « Régime

moteur » de ce manuel.

(EOBD) via OBD est également possible avec un module
EOBD. Sélectionnez EOBD pour utiliser le module.

Ganeral
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static lest

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

—Speedometer test settings
Start =] kel
Stop * [kn/h]
Stepsize & Tkl

Total points

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Qiltemp. / MAP f AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

—Settings RPM pick-up
[ RPM sensor
@ Inductive clamp

@ £08D

—Alternative RPM pick-up
) Speed » engine RPM

Gear Revolutions:

4000 63

Calibration speed

4 - .

Ratio 1000000

& Ratio engine RPM/drum RPM

VITESSE > REGIME MOTEUR. Si le banc n'est pas équipé de I'un des modules ci-dessus, il est également possible d'effectuer un

étalonnage basé sur la vitesse. Pour effectuer I'étalonnage, sélectionnez le rapport et le régime moteur a étalonner. Pour un

étalonnage précis, il est recommandé d'étalonner a environ 75 % du régime moteur maximal. Une fois le rapport et le régime

moteur définis, démarrez et sélectionnez le rapport et le régime moteur souhaités. Lorsque le régime moteur est stable sur le

compte-tours du véhicule, appuyez sur la touche Entrée de la télécommande ou cliquez sur « Etalonner » a I'écran. Le menu se

fermera et le régime moteur correct s'affichera sur I'écran de mesure. Vérifiez que le régime moteur est correct et recalibrez si

nécessaire.

RAPPORT REGIME MOTEUR/REGIME TAMBOUR. Une autre option consiste a calculer le rapport manuellement, ce qui permet
d'utiliser le rapport entre le régime moteur et le régime du banc. Cette option est accessible en bas du menu en sélectionnant

« Rapport régime moteur/régime tambour » . Un exemple de calcul de ce rapport est présenté ci-dessous.

Rapport de démultiplication : 24/22 (1,09)
Rapport de transmission final : 67/18 (3,72)
Rapport de chaine : 33 /15 (2,2)

Ratio total : 1,09%3,72*2,2 = 8,92

Cette méthode de mesure du régime moteur ne peut étre utilisée que sur les configurations a entrainement direct, ou le moteur

est directement relié au banc par une chaine ou une courroie. En raison de la déformation des pneus, elle n'est pas possible sur

un banc de chassis ou la roue entraine le banc.
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TEMPERATURE D'HUILE / MAP / AFR

Dans ce menu, vous pouvez modifier les parametres de
différents capteurs. Pour les capteurs de température
d'huile et de pression d'huile, il suffit de sélectionner le

General
System limits

Static test

capteur approprié. Les parameétres corrects seront

Dynamic tast

automatiquement chargés.

EV sensors

AFR/Lambda
davantage d'options. Il est important de sélectionner le

Les parametres des sondes offrent

Company info
Graph

module approprié. Vous trouverez plus d'informations
dans la section Module AFR de ce manuel. L'échelle des
curseurs multicolores de I'écran de mesure peut étre
modifiée selon vos préférences, a droite, sous « Lecture AFR » .

Measurement screen

Load cell calibration

Speedometer test

RPM configuration

Oiltemp. / MAP / AFR

Temperature sensors

[ Sensor settings-

Oil temperature sensor

Temperature sensor EBOT

MAP sensor

Manifold pressure sensor E805
Max 40000 | [pa]

Min.  -50.00 kPa]

—Lambda 162
QO AFR
Type of AFR module
1 AFR module E201/E202 (analog)

@ Lambda

Type of AFR module
2 AFRmodule E203

Type of fuel
Gasaline

Lambda=1@ | 1465 | AFR

AFR readout
™ Default
M Manual

9.70 - 18.00)

Maximum |-
Leveld  [2450
Level 2

Level1

Minimum &,

Le type de carburant et la valeur stcechiométrique doivent également étre définis correctement en bas du menu. La plupart des

carburants peuvent étre sélectionnés par défaut. Si le type de carburant utilisé n'est pas inclus dans le menu déroulant « Type de

carburant » , vous pouvez également sélectionner « Mélange » . Cela permettra de définir la valeur stocechiométrique correcte

dans la zone de texte.

CAPTEURS EV

Pour effectuer des mesures sur des véhicules électriques, le
module EV peut étre utilisé. Il est important de sélectionner le
mode EV . Assurez-vous également que le module AFR est
désactivé si le banc en est équipé.

Les menus des canaux 1 et 2 permettent de configurer les
capteurs de tension et de courant. Assurez-vous de sélectionner
les capteurs de tension et de courant appropriés dans ces menus,
sinon le module ne produira pas les résultats souhaités. Les
parameétres corrects du capteur seront automatiquement chargés
lors de sa sélection. Un filtrage et un décalage peuvent également
étre définis dans ce menu si nécessaire.

Sous |' onglet Divers paramétres, il est possible de définir le
nombre de décimales utilisées pour I'annotation de puissance
dans I' écran de mesure.

Le module EV permet également de calculer l'efficacité des
différents
« Paramétres d'efficacité », 'emplacement des capteurs doit étre

éléments de la transmission. Dans le menu
sélectionné pour une mesure d'efficacité correcte. Le diagramme
et le menu déroulant permettent de déterminer les parametres

corrects.
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[Channel2 Vario

DC ONLY

Type of voltage sensor
0-1000V RMS

Voltage sensor configuration
0.00v
bbbV
Offset

Filter

Sensor voltage

0.000 U_BAT

Efficiency channel 2
Overall system (C/A *100%)

Vehicle
battery

Update

Type of current sensor

DC 0-500 A

Current sensor configuration

0.00 v
400 v

Sensor voltage
0.000

Efficiency settings

Efficiency channel 1

Offset
Filter

I_BAT

Update

Electric mator (C/B *100%)

Motor
controller

Electric
motor




CAPTEURS DE TEMPERATURE

Lors de I'utilisation d'un module EGT ou d'un module de
température, les parametres du capteur sont configurés
dans ce menu. Au total, six canaux de température sont
intégrés au logiciel ADS. Les canaux 1 et 2 sont dédiés au
module EGT , tandis que les canaux 3 a 6 sont utilisés pour
le module de température . Bien que deux modules
différents soient utilisés, les six onglets de paramétres

sont identiques.

Sous « Type d'émetteur » , sélectionnez le capteur
approprié dans le menu déroulant. Les paramétres
correspondants seront automatiquement chargés. Dans

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

Update
T [EGT1
T /EGT1
Transmitter type

EGT module E206.

Sensor configuration
100 v

Temperature
°
500 v G'D C
Offset

Filter

certains cas, il est également nécessaire de définir et de décaler ou d'ajuster le filtrage pour corriger et lisser le signal. Pour ce
faire, modifiez les valeurs de décalage et de filtre. Une fois les modifications effectuées, cliquez sur le bouton « Mettre a jour » en
haut du menu. La configuration du capteur sera alors mise a jour.

Sur le c6té droit du menu, un affichage affiche les valeurs du capteur. La tension actuelle du capteur [0-5 V] et la température sont

affichées a des fins d'étalonnage.

INFORMATIONS SUR L'ENTREPRISE

Les informations de I'entreprise visibles dans ce menu
seront affichées sur les graphiques imprimés. Il est
également possible d'utiliser un logo personnalisé pour
I'arriere-plan du graphique et en haut de l'impression.
Pour utiliser un logo personnalisé, sélectionnez I'image
dans I'Explorateur Windows en cliquant sur le bouton
Parcourir situé derriere « Logo de I'entreprise » et
« Arriere-plan du graphique » .

Si l'option Imprimer les notes est sélectionnée, la
premiére ligne des notes dans la base de données
s'affiche sur I'impression.

GRAPHIQUE

Genaral
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph
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Les parametres du graphique sont divisés en trois sections : disposition de la courbe, données du capteur —T=

rCurve layout
Mo. of curves

et parameétres de la courbe.
Line thickness

Dans la section de présentation des courbes, il est possible de modifier I'apparence du graphique de Static curve
performance principal : Torque curve

Line Type DASH
Paint Style SOLID_CIRCLE
NOMBRE DE COURBES , modifie la quantité maximale de courbes a afficher simultanément. IR
Curve colors
il i
2] sh aE
il ¢ om

Default colors

EPAISSEUR DE LIGNE , épaisseur des lignes du graphique.

COURBE STATIQUE , sélectionnez les marqueurs sur la ligne statique.

Popup max. power

TYPE DE LIGNE , sélectionnez le type de ligne de la courbe de couple.

STYLE DE POINT , sélectionnez les marqueurs sur la courbe de couple.

FREQUENCE DE POINTS : nombre de marqueurs a placer sur les lignes dynamiques. Par exemple, une valeur de 20 correspond a
un marqueur pour 20 points de mesure.

COULEURS DE COURBE : modifie la couleur des lignes du graphique. Les couleurs par défaut peuvent également étre sélectionnées
via le bouton Couleurs par défaut .

POPUP PUISSANCE MAX. , lorsque cette option est sélectionnée, une fenétre contextuelle avec la puissance maximale s'affichera
apres avoir terminé une mesure.
1

—Sensor data left Y-axis
Show sensor data

Les parametres du graphique comportent également deux sections de données de capteur : une pour

I'axe Y gauche et une pour |'axe Y droit. Ces sections modifient |'apparence et les paramétres du
AFR channel 1

graphique de données de capteur. AFR channel 2
Show AFR limits

AFFICHER LES DONNEES DU CAPTEUR , I'activation de cette fonction fera apparaitre le graphique des Upper AFR limit g

’ ’ . )W imil ] .|
données du capteur dans I'écran graphique Lower AFRUm il

~Sensor data right Y-axis

CANAL AFR 1, affiche le canal AFR 1. Cela fera également apparaitre/disparaitre la lecture AFR sur RIS AR
Min 52000 Max  10.00 |

I'écran de mesure.

CANAL AFR 2 , affiche le canal AFR 2. Cela fera également apparaitre/disparaitre la lecture AFR sur

I'écran de mesure.

AFFICHER LES LIMITES AFR , une fois sélectionnées, deux lignes apparaitront dans le graphique des données du capteur pour
déterminer facilement les limites AFR.

LIMITE AFR SUPERIEURE , définissez la couleur et la valeur de la ligne de limite AFR supérieure.
LIMITE AFR INFERIEURE , définissez la couleur et |a valeur de la ligne de limite AFR inférieure.

DONNEES DU CAPTEUR, AXE Y DROIT : sélectionnez les données du capteur a afficher sur I'axe Y droit du graphique. Vous pouvez
également sélectionner la plage de I'axe Y. Vous pouvez également double-cliquer sur les chiffres du haut ou du bas du graphique.
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La section Parametres de courbe est utilisée pour déterminer le contenu du graphique de performances.

—Curve settings:
Show torgue
AFFICHER LE COUPLE , activera la courbe de couple. stati dnveine losses

Dynamic driveline losses

Calculate engine power

PERTES DE TRANSMISSION STATIQUES , les pertes de transmission seront affichées pour une mesure | —————
statique lors de la mesure. With manual driveline losses

PERTES DE TRANSMISSION DYNAMIQUES , les pertes de transmission seront affichées pour une mesure
dynamique lors de la mesure.

Driveling Rear whael

Driveline efficiency : 92.0

CALCULER LA PUISSANCE DU MOTEUR , cela inclura les pertes de transmission dans la courbe de
performance pour déterminer la puissance du moteur en conjonction avec ['efficacité de la

Power filter

transmission.

AVEC DES PERTES DE TRANSMISSION MESUREES , utilisez les données mesurées lors de I'exécution pour déterminer la puissance
du moteur.

AVEC LES PERTES DE TRANSMISSION MANUELLES , utilisez une valeur manuelle pour les pertes de transmission afin de déterminer
la puissance du moteur.

TRANSMISSION : permet de sélectionner le type de transmission approprié. Lorsque « Utiliser les données d'exécution » est
sélectionné, le type de transmission sélectionné dans la base de données sera utilisé pour chaque exécution.

EFFICACITE DE LA TRANSMISSION : modifiable a volonté. Plus d'informations dans le chapitre « Base de données » .

POWER FILTER , lissage du graphique de performance.

Il est possible que les valeurs de puissance different des spécifications d'usine dans certains cas. Cela est généralement di a
I'inertie de la transmission du véhicule. Celle-ci varie d'un véhicule a I'autre, mais influence la mesure. Le logiciel ADS utilise une
moyenne par défaut. Pour corriger la mesure, un calculateur d'inertie du véhicule a été mis en place. Avant d'utiliser le calculateur
d'inertie du véhicule, calculatrice deux facteurs doivent étre vérifiés pour garantir des données de test correctes.

L'état technique du véhicule doit étre en ordre.

La mesure est effectuée correctement.
o Mesure des pertes de transmission avec embrayage engagé ou désengagé.
o Type correct de transmission sélectionné.
o Pas de glissement sur les rouleaux

Notez que l'inertie du dynamometre inclut déja une valeur par défaut pour l'inertie de la transmission. La valeur affichée sous
I'inertie du véhicule n'est qu'une correction du total. Cette valeur peut également étre négative.

Pour utiliser le calculateur d'inertie du véhicule, accédez a Paramétres de test > Calculateur d'inertie du véhicule ou double-cliquez
sur la premiere mesure de la liste des graphiques sur |' écran graphique . Le menu situé en dessous permet d'ajuster l'inertie du
véhicule. Sélectionnez la mesure a ajuster en double-cliquant dessus dans la base de données. En accédant au menu via le
raccourci de I'écran graphique, I'exécution est automatiquement chargée.
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Lorsqu'une mesure est chargée avec succes, la case a cocher
devient verte.
Cliquez sur « Analyser le graphique des performances »
L'écran graphique s'ouvrira et les valeurs de puissance
maximale seront automatiquement déterminées.
Renseignez la puissance et le régime auquel la mesure doit étre
corrigée.
Lorsque /'option Rechercher l'inertie totale est sélectionnée, le
logiciel calcule la correction d'inertie et I'applique a la mesure.
Vérifiez les valeurs de puissance ajustées et la valeur de
correction d'inertie du véhicule.
o Lorsque des corrections de puissance importantes
sont nécessaires, cela n'est généralement pas di a
I'inertie de la transmission. Vérifiez le véhicule et
assurez-vous que tout est en ordre avant tout réglage.
L'utilisateur est responsable de ['utilisation et de
I'interprétation correctes du calculateur d'inertie du
veuillez contacter

véhicule. En cas de doute,

|'assistance Dynostar pour plus d'informations.

D Vehicle inertia calculator - m} *
1. Load a dynamic run with 100% throttle

2. Analize performance graph

Current power Engine speed
69.9 kwl@ 9614 [RPM]

3. insert the correct power figure for this vehicle

Target power Engine speed
72.0 kwl@ 9614 [RPM]

Find total inertia

Vi3

Dyno Inertia Vehicle inertia Total inertia

6.86 0.21 7.06 [kgm2]

Org vehicle inertia New vehicle inertia

0.00 [kgm2] (4] [kgm2]

Accept Cancel

Si la correction est correcte, sélectionnez « Accepter » pour l'enregistrer. Les mesures suivantes sur le méme véhicule

utiliseront également la valeur d'inertie corrigée.
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Le centre de contrdle des relais est le menu permettant  [@ advnced bymo stetion - Relay control cantre x

de controler tous les systemes électriques du banc. Tous SPEED MUST BE BELOW 5 [km/h]
les bancs ne nécessitent pas I'utilisation d'un centre de BISABLED| Wheelbase adjustment
contréle des relais. Si un banc ne nécessite pas
. . R . P DOWN Vehicle lift status

|'utilisation d'un centre de contréle des relais, vous
pouvez le désactiver dans le menu des options du Tab TAB
registre. Les fonctions contrélées par le centre de T —

o . o Enter ENTER QELEELCTW)
contréle des relais sont listées ci-dessous : —

Cooling fans
Reglage delvempattement Bl Automatic ON when speed is above E 50 | [km/h]

Poutres de Ievage de véhicule M Automatic OFF when speed is below E 30 | [km/h] with delay during E 30 |[sec]

Systeme de démarrage Manual fan control in measurement screen

Ventilateurs de refroidissement automatiques Speed controlled cooling fans

Show cooling fan speed indicator

Pour des raisons de sécurité, le centre de contréle du
relais ne peut étre utilisé qu'a l'arrét. 100% activity at =180 | [km/h]

Cooldown for =7 min. @

REGLAGE DE L'EMPATTEMENT

Pour utiliser le réglage électrique de l'empattement,
cliquez d'abord sur le bouton « DESACTIVE » ; le texte
devient alors « ACTIVE ». L'empattement du banc peut
alors étre modifié a I'aide des touches TAB et ENTREE de la télécommande.

POUTRES DE LEVAGE DE VEHICULE

En appuyant sur le bouton « BAS », les poutres de levage remontent immédiatement. Elles restent levées jusqu'a la fermeture du
centre de contréle du relais ou la désactivation de la fonction en appuyant sur le bouton « HAUT ».

SYSTEME DE DEMARRAGE

Les modeles D70 (y compris les variantes) et 4T peuvent étre équipés d'un systeme de démarrage pour démarrer les motos non
équipées d'un démarreur. Pour utiliser le systéme de démarrage sur ces bancs, cliquez sur le bouton « ACTIVE ». Lorsque vous
appuyez sur le bouton ENTREE de la télécommande, le démarreur fait tourner le galet. Assurez-vous que le véhicule est en
deuxiéme “itess¢ gy plus et que le levier d'embrayage est engagé. Attendez que le galet atteigne la vitesse requise pour démarrer le
véhicule avant de relacher I'embrayage.

VENTILATEURS DE REFROIDISSEMENT

Le contréle automatique du ventilateur de refroidissement peut également étre activé depuis le centre de controle du relais. Sur
certains modéles de bancs d'essai, une fonction marche/arrét automatique est disponible. L'activation de cette fonction permet
de démarrer automatiquement les ventilateurs lorsque la vitesse de marche automatique est atteinte. lls s'arrétent lorsque la
vitesse est inférieure a la vitesse d'arrét automatique . Le délai d' arrét automatique éteint le ventilateur de refroidissement apres
expiration du délai défini. Cela permet de refroidir davantage le véhicule apres I'essai.

Lorsque les ventilateurs sont équipés d'un variateur de fréquence, il est également possible d'adapter la vitesse de I'air a celle du
rouleau. Pour régler la rampe de vitesse du ventilateur, il est possible de modifier la valeur « 100 % d'activité @ » . Normalement,
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la vitesse maximale du ventilateur est renseignée ici. Une temporisation peut également étre définie pour assurer un

refroidissement supplémentaire apres le test. La durée et la vitesse du ventilateur sont réglables.
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Le module de mesure du régime moteur permet de mesurer le régime moteur directement depuis le systeme d'allumage, sans
avoir a I'étalonner avec la vitesse du rouleau ou un rapport calculé. Cela permet également de changer de vitesse sur banc et
d'obtenir un régime moteur toujours correct. De plus, le module est également nécessaire pour effectuer le test dynamique de la
transmission automatique (variable) sur les véhicules a transmission automatique et CVT, car ces véhicules n'ont pas de relation
fixe entre vitesse et régime moteur.

CABLES DE CAPTEUR

Il existe trois fagons de connecter le module de régime moteur au systéme d'allumage. Le module peut mesurer le régime moteur
a l'aide de deux pinces inductives différentes ainsi que d'un signal d'entrée numérique.

PINCE DE RAMASSAGE PRIMAIRE

La premiére méthode consiste a connecter la pince du capteur primaire (petite pince bleue) au fil
de signal de la bobine. Si la pince est connectée au fil d'alimentation ou de masse de la bobine, elle
ne mesurera pas le signal de régime. Il peut étre nécessaire de retirer ou d'ajuster une partie du
cablage pour accéder a ces fils.

PINCE DE RAMASSAGE SECONDAIRE

Sur les systemes d'allumage conventionnels utilisant des fils de bougie, le capteur secondaire
(grosse pince noire) peut également étre utilisé. La pince doit étre placée autour du fil de bougie.
Elle est également dotée d'un interrupteur situé sous la pince permettant de régler la sensibilité
du capteur. Ce réglage permet d'obtenir un signal de régime moteur clair. Un réglage sur le coté le
plus faible (petite icone d'étincelle) permet de réduire le bruit du signal. Le coté le plus fort
(grande icbne d'étincelle) peut étre utile lorsque le signal est trop faible pour étre lu
correctement.

ENTREE NUMERIQUE / TTL

Le jeu d'entrées numériques permet également de mesurer le régime moteur a partir d'une autre
source. Il permet de mesurer un signal pulsé de 0 a 5V (TTL) a 0 a 24 V, par exemple un signal de
compte-tours ou la sortie d'un calculateur de rechange. La fréquence maximale du signal est limitée
a 300 Hz. Connectez le fil noir a la masse et le fil rouge au fil ou a la broche de signal. Veillez a ne
pas dépasser la valeur maximale de 24 V, sous peine d'endommager le module de régime.

CONFIGURATION DANS ADS

Pour utiliser le module RPM, sélectionnez la pince inductive dans le menu de configuration RPM . Assurez-vous que le nombre
d'impulsions par cycle (720°) est sélectionné. Des réglages plus précis peuvent étre effectués dans le logiciel RPM du moteur.
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LOGICIEL DE REGIME MOTEUR

Le logiciel de gestion du régime moteur permet de configurer le traitement du signal d'allumage. En raison des nombreuses
variantes de systemes d'allumage, il peut étre nécessaire d'ajuster ces parameétres pour mesurer précisément le régime moteur
sur certains moteurs.

Pour utiliser le logiciel RPM moteur, connectez le module RPM moteur au PC a l'aide d'un cable USB. Allumez le systeme et

connectez d'abord le cable USB entre le PC et le module RPM. Lancez ensuite le logiciel et il se connectera automatiquement au
module. Lorsque le module communique, le message « Appareil connecté » apparait en bas a gauche.

PRESENTATION DU LOGICIEL

L'écran principal affiche le régime moteur actuel ainsi que
I'intensité du signal. L' indicateur d'intensité du signal
indique l'intensité des impulsions mesurées. Plus la
valeur est élevée, plus le signal est clair. Cet indicateur : Strong Signals
permet de sélectionner les parameétres appropriés. Trois
boutons permettent de modifier les paramétres de base
du module en fonction du signal : fort, moyen ou faible. Medium Signals
Sélectionnez le parametre offrant la meilleure intensité.
Ces parameétres modifient le gain/I'amplification du signal

mesuré. .
Weak Signals

No Device connected

PARAMETRES AVANCES

Si les parameétres de base ne permettent pas d'obtenir un signal correct, vous pouvez modifier les parametres de filtre dans les
parameétres avancés. Ceux-ci sont accessibles via Outils > Parametres avancés.

CONTROLE DE GAIN ACTIVE

Si la case « Activer le contréle de gain » est cochée, le logiciel amplifiera automatiquement le signal pour en tirer le meilleur parti.
Cette fonction est activée par défaut.

e Niveau élevé — La valeur maximale du signal en mV avant que la valeur de gain ne soit

diminuée. Enable Gain Control
e Niveau bas — Si le signal maximum ne dépasse pas cette valeur en mV, le gain sera

augmenté. High Level
e Gain maximal — Cela définira le facteur de gain maximal de 1 a 7. Dans certains cas, lorsqu'il Low Level

y a beaucoup de bruit, le gain ne doit pas étre réglé trop haut car le bruit sera amplifié en -

un signal RPM. —
e Délai — Détermine la durée pendant laquelle le module attendra avant de modifier a Delay

nouveau le facteur de gain.

Filter

e  Filtre — Modifier ce nombre modifiera le filtrage du pouls mesuré. Un nombre inférieur

augmentera le filtrage.
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CONTROLE DE GAIN DESACTIVE (APRES APPEL)

En cas de bruit excessif sur le signal d'allumage, il arrive que le contréle automatique de gain ne B Enzble Gain Coritrol
parvienne pas a filtrer les impulsions souhaitées. Dans ce cas, vous pouvez désactiver le controle de

Manual Gain

gain et définir un gain manuel fixe. Le facteur de gain adapté au moteur testé ne peut étre

déterminé que par tatonnements.

P L s En g

=
| I T I

TRAITEMENT DU SIGNAL

Les parametres de traitement du signal peuvent étre utilisés indépendamment des parametres de Signal Processing

contrdle de gain pour affiner encore plus le signal.

e Type de filtre — Définit le type de filtre qui sera utilisé. e sore [
e Pente maximale — Détermine la variation maximale autorisée de fréquence par seconde. 0
Si le signal change plus rapidement, il sera considéré comme du bruit.
e Fréquence maximale — Détermine la fréquence maximale du signal qu'il est possible de =
mesurer, celle-ci peut étre calculée avec le régime moteur maximal et le nombre B HD Fiter

d'impulsions par cycle. Range ¢
e  SlopeCheck — Détermine si « Pente maximale » est utilisée ou non.
e  Filtre HD — Peut étre utilisé pour filtrer les signaux d’étincelles gaspillés.

e Vérification de la portée — Détermine si « Fréquence max . » est utilisé ou non.

FILTRATION

L'amplitude du signal de régime pouvant varier sur toute la plage de régime, différents filtres peuvent étre utilisés en fonction
de I'amplitude du signal. L'utilisation d'un seul facteur de filtrage pourrait entrainer une perte de signal a certains points de la
plage de régime. Normalement, I'amplitude du signal d'allumage augmente avec le régime moteur. Cela augmente le rapport
bruit/signal, ce qui nécessite un filtrage moins important qu'a bas régime. Les différents filtres peuvent étre adaptés aux
caractéristiques du moteur et du systéme d'allumage. L'utilisation des filtres A, B ou C permet de controler le filtrage du signal
en un, deux ou trois niveaux. Un coefficient de filtrage plus faible permet un filtrage plus important.

e  Filtre A coef — Filtre de base, indépendant de I'amplitude du Fiter A Settings

Filter A Coef m Fitter C Coef 1

Fitter C Coef 2

signal.
e  Filtre B coef 1 — Valeur du filtre inférieure a la valeur seuil.

e  Filtre B coef 2 — Valeur du filtre supérieure a la valeur seuil.
. . . ) Fitter B Settings Fitter C Coef 3

e  Seuil dufiltre B — Amplitude du point de basculement entre les
Fitter C Threshaold 1

coefficients 1 et 2. =

e  Filtre C coef 1 —Valeur du filtre entre le seuil 1 et 2. b
o  Filtre C coef 2 — Valeur du filtre entre le seuil 2 et 3. il

Fitter B Threshald

e  Filtre C coef 3 —Valeur du filtre supérieure au seuil 3.

e  Filtre C seuil 1 — Amplitude ou le coefficient de filtre 1 sera
appliqué.
e  Filtre C seuil 2 — Amplitude du point de basculement entre les coefficients 1 et 2.
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Filtre C seuil 3 — Amplitude du point de basculement entre les coefficients 2 et 3.

Deux types de modules AFR multicanaux sont disponibles. lls sont également appelés modules quad lambda ou QLB . L'un d'eux

est doté d'une alimentation intégrée et est généralement utilisé sur les bancs d'essai automobiles. La variante avec alimentation
externe est généralement réservée aux bancs d'essai moto. C'est la seule différence entre ces modules : ils fonctionnent tous deux
de la méme maniére.

Le module peut étre connecté au boitier DAS directement ou via la boite de jonction. Sur les bancs d'essai automobiles, le module
est généralement connecté au boitier DAS, tandis que sur les bancs d'essai moto, il est connecté via la boite de jonction latérale.
Si un module quatre canaux est utilisé, il doit étre connecté au PC via un cable USB.

CONFIGURATION ADS

Pour configurer correctement le module dans ADS, accédez a Paramétres généraux du programme > Température d'huile / MAP
/ AFR . Lorsqu'un module simple ou double canal est connecté, sélectionnez le module AFR E201/E202 (analogique) . Dans le cas
d'un module quatre canaux, sélectionnez le module AFR E201/E202 (numérique) . Ce menu permet également de définir les
préférences de I'écran de mesure pour les curseurs d'affichage AFR.

Si les curseurs AFR ne sont pas visibles sur I'écran de mesure, accédez au menu graphique et assurez-vous que les canaux AFR 1
et 2 sont sélectionnés. Ceci ne s'applique pas aux modules a quatre canaux ; les quatre curseurs seront visibles lorsque cette
option est sélectionnée.

Lorsque la communication numérique est sélectionnée, le module doit étre connecté via USB au PC et le logiciel Quad lambda
doit étre exécuté a des fins de communication.

SONDES LAMBDA

Tous les capteurs AFR Dynostar sont de type Bosch LSU 4.2 ou LSU 4.9. Des capteurs de remplacement sont disponibles auprés de
Dynostar. En cas de doute sur le type de capteur, veuillez contacter Dynostar.

Il existe deux facons de placer le capteur dans le pot d'échappement du
véhicule testé. La méthode de montage la plus précise consiste a placer le
capteur directement dans le pot d'échappement équipé d'un bouchon
lambda. Certains pots d'échappement sont équipés d'un bouchon ; sinon, il
faudra en installer un ou le souder directement.

Si cela n'est pas possible, le tube du capteur AFR (illustré a droite) peut
également étre utilisé. Il s'insere par I'embout d'échappement. Le capteur
sera monté dans le support bleu. C'est la méthode la plus simple pour

mesurer rapidement I'AFR d'un moteur. L'inconvénient de ce type de
montage est qu'il peut entrainer un retard, car les gaz d'échappement doivent traverser le tube avant d'atteindre le capteur. Avec
cette méthode, assurez-vous que le tube est inséré suffisamment profondément dans I'échappement.

Veuillez noter qu'une sonde lambda/AFR doit toujours étre montée devant un catalyseur. Placer la sonde derriére le catalyseur
entrafnerait des mesures erronées.
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PROLONGER LA DUREE DE VIE DU CAPTEUR

Etant donné qu'un capteur lambda est un appareil de mesure trés sensible, certaines précautions peuvent étre prises pour

prolonger la durée de vie du capteur.

N'exposez pas le capteur a des chocs et a des vibrations excessives.

Ne placez pas le capteur dans un pot d'échappement froid, la condensation dans le pot d'échappement peut réduire la

durée de vie du capteur.
Eteignez le module AFR lorsque le capteur n'est pas utilisé.

o Le module passera en mode veille lorsqu'il n'est pas utilisé, appuyez sur le bouton de réinitialisation pour

continuer le test.

Pour garantir un rangement optimal du capteur et éviter qu'il ne reste posé au sol ou sur un établi, des supports muraux sont

fournis avec tous les kits de mesure AFR. Le tube du capteur contenant la sonde lambda peut étre glissé dans ce support pour un
rangement sécurisé du capteur lorsqu'il n'est pas utilisé.

LED D'ETAT

Le capot avant du module comporte trois voyants d'état. lls indiquent si le module est prét a I'emploi. Le schéma ci-dessous
présente les différentes indications des voyants.

Fonctionnement normal Sur Eteint (Lsu4.2) / clignotant Désactivé
(LSU4.9)
Le capteur chauffe 1 seconde allumée, 1 Désactivé Désactivé
seconde éteinte
Mode veille Flashs courts Désactivé Désactivé
Effectuer |'étalonnage Clignotement alterné Désactivé
Erreur de module Désactivé Diagnostic Sur

LOGICIEL QUAD LAMBDA

Le module QLB dispose également d'un logiciel dédié
permettant le diagnostic, [|'étalonnage et [|'obtention
d'informations complémentaires sur les capteurs, comme
illustré sur I'image de droite. Pour utiliser les fonctions de ce
logiciel, connectez le module au PC via un cdble USB. Le
logiciel Quad Lambda permet d'analyser des informations et
des parameétres tels que la valeur FAC, la tension
d'alimentation et la température du capteur, ainsi que

d'étalonner le capteur.

L'élément le plus important du logiciel QLB est I'étalonnage a
I'air libre. Il permet d'étalonner le capteur AFR sans utiliser de
gaz spécifique. Pour ce faire, placez tous les capteurs a I'air
libre. Il est préférable de les retirer du tube du capteur AFR si

Lamkda 10FF Labds 205 L

aaaaaaaaaaa

AFR value

Hardware revision
Firmware rovision

Sarial Numbor:

Warm-up Tima (seconds):

Sleop Time (minutes)

No devicefound ~ Fesmdews Gch [rer— Pt Devce

celui-ci est utilisé. Assurez-vous que tous les capteurs sont bien chauds ; I'affichage de la température devient rouge lorsque la

température est hors plage. Une fois tous les capteurs a température, I'étalonnage a I'air libre peut commencer. Veillez a maintenir

le capteur a l'air libre jusqu'a la fin de I'étalonnage.
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Apreés I'étalonnage a l'air libre, la valeur FAC sera modifiée. Cette valeur doit étre comprise entre 0,9 et 1,1. Si elle est hors plage,

le logiciel affichera également une erreur. Un capteur hors plage peut étre défectueux ou le cablage est endommagé. Vérifiez le
cablage ; si aucun dommage n'est constaté, remplacez le capteur.

Outre les modules AFR multicanaux décrits précédemment, Dynostar propose une alternative. Il s'agit du module AFR de base ,
un module Innovate LC-2 modifié pour fonctionner avec le boitier de commande DAS. Outre le module LC-2, un tube capteur, un
support mural et un capteur sont inclus.

Lorsqu'un systéme DAS intégré avec canal AFR optionnel est installé sur le banc d'essai, celui-ci est également équipé du module
AFR de base. Ce module est intégré au boitier de commande.

Les instructions concernant le placement et la durée de vie des capteurs sont disponibles dans le manuel du module AFR
E201/E202 . Ces principes s'appliquent a tous les modules AFR Dynostar ainsi qu'aux systéemes lambda en général.

Il est important de ne jamais déconnecter le capteur du module E203 lorsqu'il est sous tension . Cela endommagerait le circuit
de chauffage du capteur et le module ne fonctionnerait plus.

CONFIGURATION ADS

Pour configurer correctement le module dans ADS, accédez a Paramétres généraux du programme > Température d'huile / MAP
/ AFR . Sélectionnez le module AFR E203 sous Type de module AFR . Ce menu permet également de définir les préférences de
I'écran de mesure pour les curseurs d'affichage AFR.

Si les curseurs AFR ne sont pas visibles sur I'écran de mesure, accédez au menu graphique et assurez-vous que le canal AFR 1 est

sélectionné.

LED D'ETAT

Le module LC-2 est doté d'une LED d'état a I'avant du boitier. Celle-ci est également visible lorsque le module est intégré au
boitier Dynostar. Vous trouverez ci-dessous un apergu des différents états du module.

Pas de lumiere Pas d'alimentation au module

VERT, clignotant deux fois par seconde Préchauffage du capteur

VERT, série de clignotements rapides Calibrage du capteur

VERT, solide Controleur lambda opérationnel, prise de mesures.

ROUGE, série de flashs suivis d'une pause Le nombre de clignotements indique une erreur. Consultez le
manuel de I'lnnovate LC-2 pour plus de détails et le
dépannage.

CALIBRAGE DU CAPTEUR

La procédure d'étalonnage nécessite que le capteur d'oxygeéne soit a I'air libre , c'est-a-dire complétement retiré du systeme
d'échappement/tube du capteur.
Une fois le capteur débranché, mettez le module sous tension. A la mise sous tension, le voyant d'état s'allume en vert
pendant 2 secondes, le temps de l'initialisation du contréleur. Il devient ensuite rouge et clignote deux fois, indiquant
une erreur. Cet état d'erreur indique qu'aucun capteur n'est détecté. Laissez 'unité sous tension pendant au moins 30
secondes.
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Mettez le module hors tension et connectez le capteur d'oxygene au cable du capteur, puis ce dernier au LC-2. Lors de

ces connexions, assurez-vous qu'elles sont bien en place et verrouillées. Assurez-vous également que le capteur est a l'air
libre.

Mettez le module sous tension. Le voyant d'état s'allume en vert pendant 2 secondes pendant l'initialisation du systéme.
Il clignote ensuite en vert deux fois par seconde, indiquant que le capteur atteint sa température de fonctionnement.
Aprés 30 a 60 secondes, il clignote rapidement en vert, indiquant que I'étalonnage du capteur est en cours. Aprées
I'étalonnage, le voyant reste vert fixe, indiquant que I'unité est opérationnelle et préte a I'emploi.

Pour toute assistance concernant I'un de nos dynamomeétres ou un dynamometre mis a niveau équipé de I'électronique
Dynostar, veuillez contacter notre équipe d'assistance. Vous trouverez leurs coordonnées ci-dessous. Notre équipe se tient a
votre disposition pour toute question relative au fonctionnement et/ou a I'utilisation du dynamomeétre.

Téléphone : +31 165 521336

Courriel : info@dynostar.com

ASSISTANCE A DISTANCE

Dynostar propose également une assistance a distance pour tous les systémes dyno utilisant notre logiciel ADS et nos composants
électroniques DAS. Le logiciel ADS intégre la fonctionnalité TeamViewer. Pour l'ouvrir, cliquez sur « Assistance » > « Ouvrir
l'assistance a distance » . Le programme d'assistance rapide TeamViewer s'ouvre . Aucun abonnement n'est requis pour utiliser
cette partie de TeamViewer. Veuillez communiquer votre identifiant et votre mot de passe, tels qu'ils apparaissent dans la fenétre
TeamViewer, a notre équipe d'assistance afin qu'elle puisse accéder a votre ordinateur a distance et répondre a toutes vos
questions.

DynosTAr
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