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SYSTEMANFORDERUNGEN

Mindestens Intel i5-Prozessor (oder vergleichbar)

Mindestens 8 GB RAM / interner Speicher

Betriebssystem Windows 10 empfohlen (mindestens Windows 7)
Mindestens 500 MB verfligbar fiir die Installation (ohne Datenbank)
Mindestens 250 MB Grafikkarte

Serieller RS232-Anschluss oder USB-Anschluss mit USB/RS232-Konverter
Mindestbildschirmauflésung 1920 x 1080

INSTALLATIONSANLEITUNG

Offnen Sie den Installationsordner unter folgendem Pfad: Dynostar Advanced Dyno Station V8 \ Advanced Dyno Station (RB3.40)
\ V8.xx \ Volume. Fiihren Sie im Volume-Ordner die Anwendung install.exe aus. Dadurch wird die Installation der Advanced Dyno
Station-Software auf dem PC gestartet. Folgen Sie den Anweisungen wdhrend der Installation und starten Sie den PC nach
Abschluss der Installation neu.

UPGRADE AUF ADS VERSION 8

Beim Upgrade von Version 7.9.8 oder niedriger auf Version 8.0.0 oder hoher muss die Datenbank migriert werden, um alle
vorhandenen Messungen korrekt anzuzeigen. Versionen vor 8.0.0 verwenden ein 4-Ordner-System, neuere Versionen einen 5.
Ordrer 7um Einfligen des zusatzlichen Ordners ist das Migrationstool in den Installationsdateien enthalten. Es erkennt automatisch,
ob eine Migration erforderlich ist. Nach der Installation 6ffnet sich das Migrationstool automatisch. Wenn die Migration
erforderlich ist, klicken Sie auf ,Migration starten” . Das Programm erstellt zunachst eine Sicherungskopie und konvertiert die
Dateistruktur fiir ADS V8. Nach Abschluss der Migration konnen die vorhandenen Messungen auch in Version 8 gedffnet werden.

ERSTER START

Sobald die Software auf dem Computer installiert und neu gestartet wurde, 6ffnen Sie sie. Beim Start zeigt die Software einen
Code an. Dieser Code wird zur Generierung des Lizenzcodes bendtigt. Wenden Sie sich zur Generierung des Lizenzcodes bitte an
Dynostar. Nach Eingabe des Lizenzcodes startet die Software.

Wahrend des Starts der Software wird der Startstatus angezeigt. Irgendwann wird ,Kommunikationsport wird ge6ffnet” angezeigt.
Danach sollte ,Dynostar Firmware 3.50RB“ angezeigt werden. Dies bedeutet, dass eine Kommunikation zwischen der DAS-Box
und dem PC besteht. Wenn Sie die Meldung , Kein Controller gefunden” oder , Kein Port gefunden” erhalten, bedeutet dies, dass
keine Kommunikation besteht. Stellen Sie sicher, dass die DAS-Box eingeschaltet ist und in den allgemeinen
Programmeinstellungen der richtige COM-Port ausgewahlt ist. Welcher COM-Port verbunden ist, kann im Windows-Gerate-
Manager angezeigt werden. Wahlen Sie den richtigen COM-Port und starten Sie die Software neu. Dadurch sollte die
Kommunikation hergestellt sein. Gehen Sie nach dem Start zu Programm > Registrierungsoptionen und wahlen Sie die
erforderlichen Optionen aus. Es wird empfohlen, immer dynamische Messung , Wetterstation und Transiententest auszuwahlen.



PID-EINSTELLUNGEN

Die PlD'EinSte”Ungen fUr dle Retarderregelung SOWie dle —RPM/SPEED control settings——————— Nm control settings
Drehzahlsignalaufnahme kénnen im PID-Einstellungsmeni
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Nachfolgend finden Sie eine Liste der zu lberpriifenden Dend Band

WE R

Drehzahl-/Geschwindigkeitsregelungseinstellungen .

Control Range

SlewRate g 255
‘ P - 70 765 43210
o Ich=2 FilterFlags I e Vo“, 0.5000] v
7 65 43 210 Time (1/10)% 10|
° D=-20 PIDFlags vl L (vl L [ |
e Gesamtzahl der Registerkarten = 4 SET SETTINGS
Current settings: 3 .
° Totzone =5 U/mln Microprocessor Settings

e Regelbereich = 150 U/min
e Anstiegsrate = 255

FOR DDES EYES ONLY

e  FilterFlags = keine ausgewahlt
e PIDFlags = 4 & 7 ausgewahlt

Wihlen Sie nach Anderungen unbedingt EINSTELLUNGEN
SETZEN . Wenn PIDFlag 7 zum ersten Mal aktiviert wurde,
missen die DAS-Steuerbox und die ADS-Software neu

Engine RPM

Use digital Filter (4 to 1 converter)

gestartet werden, um diese Einstellung zu aktivieren. Drum RPM

Dynamic Run optical sensor configuration P 1 puls/360°
Nach der Uberpriifung der PID-Einstellungen ist es wichtig, O E e
auch die Mikroprozessoreinstellungen zu iiberpriifen . Esiuaddnnmirpm it sV utpaterelismml coo0 |
Stellen Sie sicher, dass die Option ,, Digitalfilter verwenden” W (PR s (25 20 CEN—

deaktiviert ist. Die Konfiguration des optischen Sensors fiir Enhanced PID
den dynamischen Betrieb muss auf 4 Impulse /360° I-factor raise (normally = 2)

eingestellt sein . Default Zeropoint Firemodule(0-255)

Wihlen Sie nach dem Vornehmen von Anderungen

Program special settings to uP

unbedingt , Spezialeinstellungen auf uP programmieren” .
Ein Neustart der Software und des DAS ist nicht
erforderlich.

Get special settings from uP

Current special settings:

—

LOSCHEN DES PROGRAMMS

Wenn die ADS-Software vom PC entfernt werden muss, immer Entfernen Sie es (iber den Konfigurationsbildschirm. Wahlen Sie

»Advanced Dyno Station” und anschlieRend , Entfernen”. Folgen Sie anschlieBend den Anweisungen im Men(, um das Programm
zu entfernen. Entfernen Sie niemals Dateien oder Anwendungen im Zusammenhang mit ADS lber den Windows Explorer. Dies
kann die Software beschadigen und das Entfernen, Aktualisieren oder Neuinstallieren erheblich erschweren.






DATENBANK
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Die Durchfiihrung eines Tests beginnt mit der Datenbank. Die Datenbank besteht aus fiinf Ordnern und ist so aufgebaut, dass
die Tests geordnet gespeichert werden. Auf Wunsch kann der Name jedes Ordners gedndert werden. Die Standardordner in der
Datenbank sind: Marke, Typ, Modelljahr, Kunden-/Fahrzeug-ID und Messungen . Uber den Ordnern befinden sich sechs
Schaltflachen/Symbole zum Navigieren und Arbeiten in der Datenbank. Die Funktionen sind wie folgt:

. Neu , zum Erstellen einer neuen Marke , eines neuen Typs usw. oder eines neuen Tests.

' Notizen bearbeiten , zum Bearbeiten von Informationen in einem Test. Kann nur im Ordner Messungen verwendet
werden .

- Assistent , Fahrzeugtragheitsrechner. Siehe Kapitel Fahrzeugtragheitsrechner .

A
I l Aufsteigend sortieren , um die Ordner in der Datenbank aufsteigend oder absteigend zu sortieren.
' Wiéihlen Sie einen neuen Datenpfad aus , um einen alternativen Datenbankspeicherort auszuwahlen.

L6éschen zum Loschen von Laufen und Ordnern in der Datenbank. Funktioniert nur von unten nach oben und pro Datei.
Ganze Ordner konnen nicht auf einmal geléscht werden. Zum Loschen ganzer Ordner verwenden Sie bitte den Windows
Explorer: C;\Advanced Dyno Station\ Database\....\....

|



Die ersten Ordner sind einfach und leicht verstandlich. Der letzte Ordner, ,Messungen”, ist etwas komplexer und dient dazu,
den eigentlichen Lauf einzurichten. Jedes Mal, wenn ein neuer Lauf aus der Datenbank gestartet wird, wahlen Sie ,Neu” .
Daraufhin 6ffnet sich das folgende Menii:

Beginnen Sie oben im Menu , Testeinstellungen” mit , Testtyp“ und wahlen Sie zwischen ,, Dynamisch”, ,,Dynamisch [variable

Ubertragung]”, ,Statisch” oder ,, Transient” . poy— =
Test Settings Test name:
. i ) Type of test
Dynamisch oder Dynamisch [stufenloses Getriebe] ; Test REM / Specd et
. .. . . Testing in gear: = .
basierend auf Tragheitsbeschleunigung. Der Grad der Theola posidon 100 .
. . . . . . Engine RPM Ratio RPM/Speed
Beschleunigung bestimmt die Leistung des Fahrzeugs. Dies ist Ratio o —
. . . Sync reference 4
der am hdufigsten verwendete Test und liefert genaue und gut e

Driveline efficiency

wiederholbare Ergebnisse. Normalerweise wird ein Gang Vehicle inertn
verwendet, aber auch Tests mit mehreren Gangen sind moglich

Extra load

(Drehzahlmodul erforderlich). Das grundlegende Ergebnis eines Aulo stop

Endpoint

dynamischen Tests ist die Radleistung. Um die Motorleistung zu
messen, missen die Verluste im Antriebsstrang gemessen ,m ’T
werden. Wahlen Sie bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe (CVT
usw.) die Option Dynamisch [stufenloses Getriebe].

Statisch; Test basierend auf der Aufnahme der Motorleistung mittels Retarder und Kraftmessdose. Der Test wird an
vorgegebenen Messpunkten fiir Geschwindigkeit oder Drehzahl durchgefiihrt. Wahrend der Messung muss die Geschwindigkeit
bzw. Drehzahl innerhalb vorgegebener Grenzen stabil (statisch) bleiben. Die aufgenommene Leistung wird mit einer kalibrierten
Kraftmessdose gemessen und zu Leistung und Drehmoment verarbeitet. Dank der kalibrierten Kraftmessdose ist dies ein sehr
genauer, aber auch anspruchsvoller Test. Im Vergleich zu einem dynamischen Test dauert ein statischer Test langer, belastet den
Motor starker und erfordert ausreichende Kiihlung.

Transienter Test, der auf einer Kombination aus statischem und dynamischem Test basiert. Die Beschleunigung wird durch den
Retarder gesteuert. Das Ergebnis basiert auf Tragheitsbeschleunigung und Wéagezellendaten. Die Hauptvorteile liegen in der
kiirzeren Testdauer im Vergleich zum statischen Test bei gleichbleibender Genauigkeit. Flr die Priifung aufgeladener Motoren
ist dieser Test ideal. Die Beschleunigungsregelung sorgt fiir einen gleichmaRigen Test ohne unkontrollierte Beschleunigung bei
steigendem Ladedruck und eine geringere Motorbelastung im Vergleich zum statischen Test.

Drehzahl/Geschwindigkeit; Auswahl fiir Tests basierend auf Geschwindigkeit oder Drehzahl. Die Geschwindigkeit wird immer
protokolliert und ist im Diagrammbildschirm verfugbar.

Testen im Gang; zusatzliche Informationen fir die Datenbank. Dies ist nicht obligatorisch und dient nur als Referenz.

Drosselklappenstellung; zusatzliche Information fiir die Datenbank. Diese Angabe ist nicht zwingend erforderlich und dient nur
als Referenz. Bei Verwendung des elektrischen Drosselklappenstellers (ETB400 & ETB400Ti) legt dieser Wert die
Drosselklappenstellung bei automatisierten Tests fest.

Motordrehzahl; Auswahl der Drehzahlmessung. Zur Auswahl stehen: Induktive Klemme, Verhdltnis Drehzahl/Geschwindigkeit,
Verhdltnis*Drehzahl/Trommel, EOBD.
e Wabhlen Sie , Induktive Klemme” , wenn Sie ein Dynostar-RPM-Modul verwenden.
e Wihlen Sie das Verhdltnis U/min/Geschwindigkeit , wenn Sie die Motordrehzahl mit dem Drehzahlmesser und der
Geschwindigkeit des Priifstands kalibrieren (nur ein Gang).
e Wihlen Sie , Verhdltnis*RPM/Trommel” , wenn das Gesamtiibersetzungsverhaltnis vom Motor zum Rad/zur Welle/zum
Kettenrad bekannt ist (nur ein Gang).
e Wahlen Sie EOBD , wenn Sie ein Dynostar EOBD-Modul verwenden.

Ziindimpulse / Verhdltnis; Bei Auswahl der Induktiven Klemme wahlen Sie unter Ziindimpulse die Anzahl der Impulse pro zwei
Umdrehungen. Dies ist notwendig, um die korrekte Motordrehzahl zu ermitteln. Uberpriifen Sie auf dem Messbildschirm, ob die



Drehzahl korrekt ist. Ist dies nicht der Fall, Gberpriifen Sie die Datenbank oder gehen Sie zu Testeinstellungen/Allgemeine

Programmeinstellungen/Drehzahlkonfiguration.

Verhdltnis; Wenn Sie das Verhdltnis Drehzahl/Geschwindigkeit auswdhlen, geben Sie unter ,,Verhdltnis“ nichts ein , sondern nur
eine Kalibrierungsdrehzahl unter ,, Synchronisationsreferenz”. Sobald die Testeinstellungen gespeichert sind, wechselt die
Software zum Messbildschirm und 6ffnet ein Kalibrierungsmeni, um die Motordrehzahl mit der Drehzahl des Prifstands im
angegebenen Gang zu kalibrieren. Es wird empfohlen, die Kalibrierungsdrehzahl bei etwa 75 % des gesamten Drehzahlbereichs
zu wahlen.



Verhdltnis; Wenn Sie , Verhdltnis*RPM/Trommel“ auswdhlen , geben Sie das Ubersetzungsverhiltnis zwischen Kurbelwelle und
Rad/Welle/Kettenrad ein.

Antriebsstrang: Wahlen Sie fur eine genaue Messung den Antriebsstrangtyp des getesteten Fahrzeugs aus.

Antriebsstrangeffizienz; voreingestellter Wert basierend auf dem gewdhlten Antriebsstrang. Die Werte sind Standardwerte und
kénnen bei Bedarf geandert werden. Die Werte basieren auf zahlreichen Tests mit unterschiedlichsten Fahrzeugen. Anderungen
an diesem Wert beeinflussen das Testergebnis.

Fahrzeugtrdgheit; diese Zahl gibt die Tragheit des Fahrzeugs an. Neben der Tragheit des Priifstands muss auch die Tragheit des
Fahrzeugs beriicksichtigt werden. Diese Zahl kann manuell gedndert werden, um die Tragheit des Fahrzeugs zu korrigieren. Es
wird empfohlen, den Fahrzeugtriagheitsrechner zu verwenden ( Testeinstellungen, Fahrzeugtrégheitsrechner ). Anderungen
dieser Zahl beeinflussen das Testergebnis.

DYNAMISCH, Zusatzlast; Bei Auswahl eines dynamischen Laufs ist es moglich, wahrend eines dynamischen Tests zusatzliche Last
hinzuzufiigen (Retarder erforderlich). Nutzen Sie diese Funktion, wenn die Testdauer zu kurz oder die Motorlast zu gering ist.
Normalerweise liegt die Zusatzlast je nach Fahrzeug zwischen 15 und 40 %.

DYNAMISCH, Autostopp; verwenden Sie diese Option, um jeden Test automatisch an einem festen Endpunkt zu beenden.

DYNAMISCH, Endpunkt; wenn Autostopp ausgewdhlt ist, geben Sie den gewiinschten Endpunkt basierend auf Drehzahl oder
Geschwindigkeit ein, je nachdem, was zuvor ausgewahlt wurde.

STATISCH, Startpunkt; geben Sie (durch Doppelklick) den gewiinschten Startpunkt fiir einen statischen Test ein, basierend auf
Drehzahl oder Geschwindigkeit, je nach vorheriger Auswabhl. Sie kénnen die Einstellungen auch unter ,, Testeinstellungen”,

4

JAllgemeine Programmeinstellungen”, ,,Statischer Test” édndern .

STATISCH, Endpunkt: Geben Sie (durch Doppelklicken) den gewiinschten Endpunkt flr einen statischen Test ein, basierend auf
U/min oder Geschwindigkeit, je nachdem, was zuvor ausgewahlt wurde.

STATISCH, Messpunkte; geben Sie die Anzahl der Messpunkte ein.

STATISCH, Schrittweite; diese Zahl wird automatisch anhand des Startpunkts, Endpunkts und der Nummer des Messpunkts
berechnet und stellt den Schritt zwischen den einzelnen Messpunkten dar.

STATISCH, Toleranz; geben Sie die gewlinschte Toleranz ein, innerhalb der die Messung giiltig ist. Je enger die Toleranz, desto
langer kann es dauern, bis eine giiltige Messung erfolgt. Falls es zu lange dauert, erhdhen Sie die Toleranz. Basierend auf
Drehzahl oder Geschwindigkeit, je nach vorheriger Auswahl.

STATISCH, Zeitstabil; Geben Sie den gewiinschten Zeitraum ein, in dem die Messung innerhalb der Toleranz liegen muss. Fir
gute Ergebnisse betragt die Mindestzeit 2 Sekunden.

STATISCH, Verluste messen; wahlen Sie diese Option, wenn die Antriebsstrangverluste gemessen werden miissen, um die
Motorleistung zu berechnen.

VORUBERGEHEND, Startpunkt; geben Sie den gewiinschten Startpunkt fiir einen transienten Test ein, basierend auf Drehzahl

oder Geschwindigkeit, je nach vorheriger Auswahl. Sie kénnen die Einstellungen auch unter , Testeinstellungen”, ,Allgemeine
Programmeinstellungen” und ,Statischer Test” dndern .

TRANSIENT, Endpunkt: Geben Sie den gewtinschten Endpunkt fir einen transienten Test ein, basierend auf U/min oder
Geschwindigkeit, je nachdem, was zuvor ausgewahlt wurde.

TRANSIENT, Testdauer; geben Sie die gewiinschte Gesamttestzeit ein. Beachten Sie, dass diese stark von der Tragheit und den
eingebauten Retardern abhangt. Sind die Retarder nicht stark genug, verkiirzt sich die Testdauer.



TRANSIENT, Beschleunigung; diese Zahl wird automatisch basierend auf dem Startpunkt, Endpunkt und der Testdauer berechnet
und stellt die durchschnittliche Beschleunigung wahrend des Tests dar.

VORUBERGEHEND, Verluste messen; wihlen Sie diese Option, wenn die Antriebsstrangverluste gemessen werden miissen, um
die Motorleistung zu berechnen.

Testname; hier wird standardmaRig der eingetragene Typ (Datenbank) angegeben und ist der Name, unter dem der Test in der
Datenbank gespeichert wird. Durch Doppelklicken kann der Text gedndert werden.

Testtitel; standardmaRig wird der Testtitel automatisch anhand der zuvor vorgenommenen Einstellungen erstellt und enthalt die
wichtigsten Testinformationen. Ist die automatische Einstellung deaktiviert, kdnnen die Informationen beliebig gedndert
werden. Der Testtitel ist auch in der Grafikanzeige und im Ausdruck sichtbar.

Zusatzinformationen: In diesem Feld konnen Sie zusatzliche Informationen hinzufiigen. Diese Informationen werden gespeichert
und kénnen jederzeit gedndert werden. Beachten Sie, dass nur die erste Zeile in der Datenbank sichtbar ist. Die restlichen

Zusatzinformationen sind nur sichtbar, wenn Sie ,, Notizen bearbeiten” verwenden .

Sobald alle Informationen eingegeben sind, driicken Sie OK und die Software wechselt automatisch zum Messbildschirm

MESSUNGEN

Program Tes! scitings Weather station Test programs Relay control centre Support Extra

Database Ilommmlil Oraphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools

Speed ’ ‘ Speed AFR measurement >
START DYNAMIC TEST

e
I,\\D':II'IDSTFII"/) RPM | | RPM " 0.0

Road load TEST STANDBY Power 2 —-—l 0.00

Force Torque

8 Y 160 180 20'0_ Sensor data

140 ; Intake air temperature [°C]

0il temperature I°’c]

A EGT1-T [c]

Weather station / ' EGT2-T2 rel
Barometric [mbar] ] L I rcl
Temperature ['C] 4 T4 [°cl
Humidity %) TS ’cl
CFDIN ' T rel

000000 oo

Retarder [%] ‘ 40

20 : Manifold abs. press. [kPa]

Remote control

Keyboard

Power [DIN hp] Torque [Nm] Wheel force [N]

0.0 0.0 0 Throttle position [%]

Manual fan control

Der Messbildschirm ist der Hauptbildschirm. Hier werden alle Live-Daten angezeigt und Tests durchgefiihrt. Die Mitte des
Bildschirms bilden die beiden groRen Anzeigen. Diese Anzeigen zeigen Motordrehzahl, Fahrzeuggeschwindigkeit, Leistung,
Drehmoment, StraRenlast und Kraft an.

Das linke Manometer hat eine Doppelfunktion und dient ebenfalls zur Steuerung der Bremse(n). Wahrend die gelbe Skala das
Fahrzeug darstellt, reprasentiert die rote Skala die Bremse(n). Mit dem Drehknopf auf der Dynostar-Fernbedienung oder dem
Scrollrad auf der Tastatur kdnnen die Bremse(n) gesteuert werden.
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Je nach Auswahl verflgt es Uber folgende Funktionen;

Geschwindigkeit; Bremse am gewiinschten Sollwert einstellen. Unterhalb des Sollwerts ist die Bremse nicht aktiv. Sobald das
Fahrzeug den Sollwert erreicht, wird die Bremse aktiviert und halt das Fahrzeug unabhangig von der Fahrzeuglast (abhangig von
der Bremsleistung) am Sollwert.

Drehzahl; stellen Sie die Bremse auf den gewlinschten Sollwert ein. Unterhalb des Sollwerts ist die Bremse nicht aktiv. Sobald
das Fahrzeug den Sollwert erreicht, wird die Bremse aktiviert und halt das Fahrzeug unabhangig von der Fahrzeuglast (abhangig
von der Bremsleistung) am Sollwert.

Strafsenlast; simuliert den Fahrwiderstand wie auf der StraRRe (die Genauigkeit ist im Vergleich zur Fahrzyklus-Software geringer).
Je schneller das Fahrzeug fahrt, desto mehr Leistung wird aufgenommen. Die korrekte Einstellung erfolgt am besten durch
Andern der Last und Vergleichen des Ergebnisses mit den tatsichlichen Fahrzeugdaten. Betrigt beispielsweise die
Hoéchstgeschwindigkeit im 5. %" 150 km/h, dndern Sie die Last, bis die aufgenommene Leistung auf dem Priifstand den gleichen
Wert ergibt.

Kraft; simuliert beispielsweise eine Bergauffahrt mit konstanter Geschwindigkeit. Eine feste Last (N) wird angelegt und Uber die
Lastmesszelle gesteuert. Die Last ist unabhéngig von Geschwindigkeit und Motordrehzahl. Da diese Funktion im Vergleich zu den
drei oben genannten Funktionen langsam ist, sollten Sie die Last nicht zu schnell &ndern.

Beim Umschalten von einer Funktion zur anderen drehen Sie den Knopf immer ganz im Uhrzeigersinn, um eine unerwartete
Reaktion der Bremse zu vermeiden.

Die andere Anzeige kann nach Wunsch mit der Fernbedienung, der Maus oder der Tastatur eingestellt werden. Digitale Anzeigen
unter den Anzeigen zeigen Leistung , Drehmoment und Kraft in Echtzeit an .

Weather station
Auf der linken Seite des Bildschirms wird die Wetterstation mit Raumtemperatur , Luftdruck und Barometric [mbar]

Luftfeuchtigkeit angezeigt . Darunter befindet sich der resultierende Korrekturfaktor (DIN, SAE oder  [REGIEES rel
Humidity [%]
CF DIN

CEE). Die Wetterstation ist in das Dynostar Datenerfassungssystem (DAS) integriert. Ein externer
Temperatursensor ist optional erhaltlich.

Der Retarder-Prozentsatz zeigt die genutzte Kapazitat der Bremse(n) an, bei 100 % ist die maximale Retarder []

Bremskapazitat erreicht. Remote control

Keyboard

Es besteht die Maoglichkeit, die serienmaRige Dynostar-Fernbedienung oder eine optional erhaltliche
kabellose Tastatur zu verwenden. Je nach Bedarf kann zwischen Fernbedienung und Tastatur umgeschaltet werden. Der Wechsel
von der Tastatur zur Fernbedienung ist nur bei stehendem Priifstand méglich.

Die Steuerung der Lifter kann manuell, automatisch, relais- oder invertergesteuert erfolgen. Die

Grundeinstellungen erfolgen im Relais- Kontrollzentrum . Der Kiihllifteranteil zeigt den prozentualen [tk 52

Anteil der Invertersteuerung an den Liftern an und ist drehzahlabhangig (Einstellung im Relais- Manual fan control

Kontrollzentrum). Durch Einschalten der manuellen Liiftersteuerung kann die Regelstufe manuell
eingestellt werden. Sobald ein Test aktiviert wird, schalten die Lufter automatisch auf 100 %.

OBD-Daten sind eine zukiinftige Entwicklung. Auf der rechten Seite des Bildschirms werden alle AFR measurement >
Sensordaten angezeigt, beginnend mit der AFR-Messung. Die Einstellungen fiir Kanale und 1 Il 0.00
Sensortypen erfolgen unter Testeinstellungen, Allgemeine Programmeinstellungen, Oltemperatur / N | oo
MAP / AFR . Durch Driicken des >-Symbols in der rechten Ecke konnen die Balken von horizontal auf vertikal und umgekehrt
umgeschaltet werden.
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Sensordaten zeigen bis zu acht verschiedene Temperatursensoren an. Die Ansauglufttemperatur und Sensor data
die Oltemperatur sind feste Kanile, gefolgt von zwei K-Typ-EGT-Kanélen und vier PT-100-Sensoren. [l cridRarce!

Die letzten sechs Kanile kdnnen unter , Testeinstellungen®, ,Allgemeine Programmeinstellungen”und |t rel

. R . . I EGTI-TI [°cl
wlemperatursensoren” angepasst werden . Je nach Einstellung kdnnen die verschiedenen Kanale im ——— rel
Grafikbildschirm sichtbar gemacht werden . rcl

[cl
Neben den Temperatursensoren gibt es auch den Kriimmerdruck-Bar . Dieser Balken zeigt den rel

Ansaugluftdruck im Bereich von 0 — 4 bar absolut an. Einstellungen kénnen unter Testeinstellungen, rel

Allgemeine Programmeinstellungen, Oltemperatur / MAP / AFR vorgenommen werden . Durch

Doppelklicken auf den Balken wird eine separate kreisformige Anzeige angezeigt, die beliebig Sl s e (LA
positioniert werden kann. Durch Driicken der Null-Taste wird der Sensor auf den aktuellen
Raumdruck kalibriert. Driicken Sie nicht die Null-Taste, wenn der Sensor bereits bei laufendem Motor s

am Fahrzeug angeschlossen ist.

s
13n152 wai‘lﬂ .
2

Die Drosselklappenstellung (%) zeigt die Drosselklappenstellung eines TPS-Sensors oder, falls vom I

Drosselklappensteller bereitgestellt, an. Durch Doppelklicken auf die Leiste 6ffnet sich das Meni ,,
Drosselklappen-Bedienfeld” . Dieses Bedienfeld ist nur fiir die Modelle ETB400 und ETB400Ti
verfligbar und erméglicht automatisierte Tests bei Auswahl eines dynamischen Tests. Dieses Menu

dient der Kalibrierung und Einrichtung automatisierter Tests. Fiir eine bessere Leistung empfiehlt es
sich, Doppelbildschirme zu verwenden und dieses

Bedienfeld auf den anderen Bildschirm zu ziehen. © Thotiie Control Pare - 0 X

Enable Throttle Control

Status *

Drosselklappensteuerung aktivieren: Wahlen Sie diese rnamisuEl(:)
. X L Processing
Option, um den Drosselklappenantrieb zu aktivieren. Nach Total Runs bl
Calibrate
der Aktivierung leuchtet die Statusleuchte griin. Eauntey IEI

Show Graph
Dynamischer TP (%); zeigt die Drosselklappenstellung bei Hemsningoap e
automatisierten Tests an. Die Einstellung erfolgt im
Datenbankmessbildschirm.

RPM stability check
Gesamtanzahl der Durchléufe; legt die Anzahl der Exhaust Temp check
Durchladufe in einer Testsequenz fest. Doppelklicken Sie und Throtile position check

legen Sie die gewiinschte Anzahl der Durchliufe fest.
— Default
Throttle Control Settings

Zdhler; zeigt die in der Testreihe durchgefiihrten Laufe an. THROTTLE CONTROL (%)

Diagramm anzeigen; wahlen Sie diese Option, um kurz ein

Diagramm jedes Laufs anzuzeigen.
Zeitrahmen fiir die Diagrammanzeige; legen Sie die Zeit fest, in der das Diagramm zwischen den Laufen sichtbar ist.
Verbleibende Diagrammzeit; Anzeige fiir die verbleibende Zeit, in der das Diagramm angezeigt wird.

Drehzahlstabilitétspriifung, Abgastemperaturpriifung und Drosselklappenstellungspriifung; diese drei Anzeigen zeigen den
Status dieser Variablen vor dem Test an. Sobald die Werte dieser Variablen innerhalb der eingestellten Grenzen liegen, leuchten
die Anzeigen griin und der Testlauf beginnt. Die Einstellungen dieser Variablen kdnnen unter ,Testeinstellungen” und

.Dynamische Testeinstellungen “ gedndert werden . Die Drehzahlstabilitatsprifung ist obligatorisch. Die Startdrehzahl wird Gber

die Bremssteuerung eingestellt. Stellen Sie den Drehknopf auf die gewlinschte Drehzahl als Startpunkt ein. Achten Sie darauf,
die Grenzen nicht zu eng einzustellen, da dies zu lange dauert, bis alle Vortestgrenzen erreicht sind.
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Gashebelsteuerung: Bewegen Sie den Schieberegler mit der Maus oder den Tasten der Fernbedienung und steuern Sie den

Gashebel manuell. Alternativ kénnen Sie den genauen Zahlenwert in das Feld unter dem Schieberegler eingeben, um die
gewlinschte Gashebelposition zu erreichen.

Drosselklappensteuerung, Einstellungen; zeigt den Bereich an, in dem der Aktuator kalibriert ist. Durch Driicken von ,,Standard“
werden die Kalibrierungswerte geldscht und der gesamte Bereich als Standardwert festgelegt. Der Delta-Wert kann gedandert
werden, um die Empfindlichkeit zu erhéhen oder zu verringern. Wenn der Aktuator die Drosselklappenstellung standig ohne
Eingabe anpasst, erhéhen Sie die Verzogerung.

Kalibrieren; wenn der Aktuator zur Steuerung der Drosselklappe verwendet wird, ist es wichtig, den Aktuator zu kalibrieren.
Offnen Sie das Menii ,Kalibrieren” und folgen Sie den Anweisungen. Achten Sie beim Kalibrieren von 100 % Drosselklappe
darauf, den Mechanismus nicht zu Uberlasten, da der Aktuator bis zu 300 N ziehen kann.

AUTO OFF/ON: Sobald alle Einstellungen vorgenommen wurden, wird ein Test in der Datenbank gestartet. Der Motor lduft im

rIChtlgen Gang mit der gewunSChten TPS_ZahI' die @ Advanced Dyno Station - Thrattle calibration panel X

Startposition wird durch die Bremse vorgegeben.
Aktivieren Sie den automatischen Test durch Driicken der 0 %

AUTO OFF- Taste. Die Taste wechselt von Rot auf Griin
und zeigt AUTO ON an. Die Verarbeitungs-LED blinkt TAB Th rottle positio n SEs
griin/rot, um anzuzeigen, dass der automatische Test

.. How to calibrate?
aktiv ist.

1. Set throttle to zero and press the TAB button on the remotecontrol.

2. Set full throttle and press the ENTER button on the remotecontrol.
. . . RESET 3. Test your calibration! Close
Fur alle anderen Modelle ist das folgende Bedienfeld

verfligbar. Diese Funktion ist nur mit angeschlossenem

TPS-Sensor moglich. Die Signalausgabe muss zwischen 0 und 5 V liegen. Fiir eine korrekte Funktion ist eine Kalibrierung
erforderlich. Befolgen Sie die Anweisungen auf dem Bedienfeld zur korrekten Kalibrierung.

GRAFIKEN

13



Program Test settings Weather station Test programs Relay control centre Support Extra

Database Measurements Graphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools

Current values rpm: 9823.6 DINhp: 3.0 [Nm]:53.0 - Vehicle type ICE vehicle v

-1n7.0

-110.0 Graph type Performance graph -

-105.0

Print graph

-100.0

Zoom in

-95.0
~90.0 Graph settings

-85.0
Correction
-80.0 Power filter

AFR filter

DIN Wheel power [DIN hp]

-75.0

[wN]sessa-snb.oy suiBuz NIg

Reset zoom

Show driveline losses
-70.0
Calculate engine povier

—-65.0

-60.0

Point snap

~54.0
AUUU ASUU SUUEI 55UU 6UEIU 6500 7UEIU 75UEI BUUU ESUU 9EIUEI 95EIU 'IUUEIU'IEISUEI 'I'IUUEI 'I'ISUU 'IZEIUEI 'IZSUU 'I3UUEI 135UEI 'IAUEIU
Revolutions [rpm]

Settings

Display settings

Show cursor
Show cursor values ]

B —L Unit Grid Sealing

- 1 I I 1 I I I I U I I I | I I I I B I I I
3300 4000 4500 5000 5500 6000 6500 7000 7500 8000 8500 9000 9500 10000 10500 11000 11500 12000 12500 13000 13500 14000 e Automatie ¥
Revolutions [rpm] i §om)
Run file Run title AirP[mBar] Au-T[=c] CFDIN Date & time Maximum rates Righttads [ T v Automatic ¥
05-06-2010 / 16:08:10 187.8[hp] @126 46rpm/116.3[Nm] @9972rpm I— |

rm(LtS 0.001 3 B ,T :

X-axs

Sensor data

Graph list

Sobald ein Test durchgefiihrt wurde, 6ffnet sich automatisch die Grafikanzeige (siehe Abbildung oben). Der durchgefiihrte Test
wird grafisch dargestellt, und vorherige oder zuvor ausgewahlte Tests sind ebenfalls sichtbar. Es ist moglich, verschiedene Tests
verschiedener Marken und Typen aus der Datenbank zu laden und in der Grafikanzeige anzuzeigen. Die Leistung (linke Y-Achse)
wird immer angezeigt, ebenso wie das Drehmoment (rechte Y-Achse) und die Antriebsstrangverluste, die durch Doppelklicken
auf den Grafikbereich ein- und ausgeschaltet werden kénnen. Die X-Achse kann entweder Drehzahl, Geschwindigkeit oder Zeit
darstellen.

Sie kdnnen Sensordaten und die Diagrammliste auch anzeigen, indem Sie in der Meniileiste rechts die Optionen ,, Sensordaten”
und , Diagrammliste” auswdéhlen. Bei Auswahl von ,,Sensordaten” 6ffnet sich ein zusatzliches Diagramm, das je nach Auswahl
AFR, MAP, EGT, Stromstarke und Spannung anzeigt. Durch Doppelklicken auf den Diagrammbereich kdnnen Sie Auswahlen fir
das Diagramm treffen. Sie kénnen den Bereich des Sensordatendiagramms vergroBern, indem Sie die Linie zwischen den beiden
Diagrammen greifen und auf die gewlinschte GroRe verschieben. Durch Doppelklicken auf ,,Sensordaten” wird die
DiagrammgrofRe auf die StandardgréRe zurlickgesetzt.

Program Tostsatings Wisstor sision Testprograms Rslsy contral cantrs_Suppor Exrs

Wenn Sie die Diagrammliste auswdhlen , wird eine [ ————————

Liste der ausgewahlten Tests zusammen mit den
wichtigsten Testdaten wie Wetterstationsdaten,

Zoomin  Prin

Datum und Uhrzeit, maximalen Werten fiir

Grph setings

Leistung und Drehmoment sowie . s e o s i

P!
8 Toe]

Antriebsstrangeffizienz angezeigt. Wenn Sie einen

Foin snap _ Ressl zoom

der Tests auswahlen, wird dieser hervorgehoben.
Ein Klick auf die Farbe eines Tests deaktiviert den

Display setings.

&

Test im Diagramm. Ein Klick auf denselben Bereich
aktiviert ihn wieder. Ein Doppelklick auf den b caun o suee 3300 aoe 450 e 1500 000 o s s s ‘

ersten Durchlauf in der Diagrammliste 6ffnet den s L L i ST ——
) ) DO

Fahrzeugtrédgheitsrechner . Dies verbessert die .,

Arbeitseffizienz und stellt die richtigen Daten fiir nachfolgende Tests desselben Fahrzeugs bereit.
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Auf der rechten Seite des Grafikbildschirms ist eine Symbolleiste sichtbar, mit der Sie verschiedene Funktionen und
Einstellungen auswahlen kénnen.

Graph drucken; 6ffnet ein Menii zum Drucken des dargestellten Graphen. Sie ¥ @ vinat do you wentto pine? - o x
konnen zwischen der Anzeige des Graphen und der Anzeige der numerischen
Werte wahlen. Bei Auswahl der numerischen Werte wird eine Tabelle mit den

Q) Print curve only

numerischen Werten des ausgewahlten Tests gedruckt. Dies ist nur bei statischen @ Frint curve and numeric values
Tests moglich! Der Ausdruck erfolgt auf weiRem Hintergrund, um Kosten zu
sparen. Ein Rechtsklick auf den Graphenbereich 6ffnet ein zusétzliches Menii mit B

erweiterten Druckeinstellungen und dem Export von Kurven in CSV oder BMP.

Vergréfiern: Ermoglicht das VergroBern eines bestimmten Bereichs des Diagramms. Verwenden Sie die linke Maustaste und
gleichzeitig die Strg-Taste, um den gewlinschten Bereich auszuwahlen.

Zoom zuriicksetzen; driicken Sie diese Taste, um den Grafikbildschirm auf den Originalzustand zuriickzusetzen.

Punktfang ; Mit diesem Werkzeug kdnnen Sie einen Punkt auf der Kurve auswahlen und die zugehorigen Daten anzeigen. Die
Werte werden oberhalb des Diagrammbereichs oder, wenn Cursorwerte (Doppelklick auf den Diagrammbereich) ausgewahlt ist,
am ausgewdhlten Punkt angezeigt.

Einstellungen; verwenden Sie dieses Men fir alle

Diagrammeinstellungen. Yehicle type I ICE vehicle ¥
Fahrzeugtyp: Wahlen Sie zwischen Fahrzeugen mit

Verbrennungsmotor oder Elektrofahrzeugen. Bei Auswahl Graph type I Distance vs time v

von Elektrofahrzeugen wird ein anderer Grafikbildschirm
angezeigt.

Diagrammtyp; mit dieser Funktion kénnen Sie basierend auf den Daten eines ausgewahlten Laufs unterschiedliche
Diagrammtypen auswahlen.

GRAPHENTYP, Leistungsdiagramm; Standard-Leistungsdiagramm mit Drehzahl, Geschwindigkeit oder Zeit auf der X-Achse und
Leistung und Drehmoment auf der Y-Achse.

GRAPHENTYP, Leistung & Drehzahl im Vergleich zur Geschwindigkeit; ideal fur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe. Zeigt den
Zusammenhang zwischen Fahrzeuggeschwindigkeit und Motordrehzahl. Das Verhalten von (Fliehkraft-)Kupplung und Getriebe
wird sichtbar gemacht. Kupplungsschlupf kann leicht sichtbar gemacht werden. Ein Drehzahlmodul ist obligatorisch.

GRAPHENTYP, Geschwindigkeit & Drehzahl im Zeitverlauf; zeigt die Motor- und Fahrzeuggeschwindigkeit im Zeitverlauf. Macht
die Beschleunigung von Fahrzeug und Motor sichtbar. Fiir die Motorbeschleunigung ist ein Drehzahlmodul erforderlich.

GRAPHENTYP, Distanz vs. Zeit; wird fur die Simulation von 1/8- und 1/4-Meilen-Strecken verwendet. Die Daten zeigen die
verstrichene Zeit und Distanz sowie die Kreuzungspunkte fur 1/8- und 1/4-Meilen-Strecken.

GRAPH-TYP, Supertuner -Daten; zeigt die Drosselklappenstellung und verschiedene wahlbare Daten (linke Y-Achse) im Vergleich
zur Motordrehzahl. Verwenden Sie das Feld an der linken Y-Achse, um die gewiinschten Daten auszuwahlen. Nur fiir Harley-
Davidson Motorrader in Verbindung mit dem Supertuner -Modul geeignet.

FAHRZEUGTYP, Elektrofahrzeug; Wenn ein Elektrofahrzeug getestet und im Diagrammbildschirm ausgewahlt wird, wird der
folgende Bildschirm angezeigt. Dieser Bildschirm zeigt alle relevanten Daten zum Test eines Elektrofahrzeugs, einschliefRlich
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Leistung, Drehmoment, Stromstarke und Spannungen. Es besteht die Méglichkeit, verschiedene Kanale ein- und auszuschalten

sowie die Skala zu dndern. Fiir die korrekte Funktion ist die Verwendung eines Dynostar EV-Moduls oder EOBD zwingend
erforderlich.

Database Measurements Graphs Drive Sim/Cycle Tuning Tools
ELECTRIC VEHICLE DATA i = Vehicle type Electric vehicle v

Motor [channel 1]

Shaw valtage, current, power & efficiency - dash line

W Show channel 2 batiery
(valtage, current, power & effciency) - solid line

Wheel power [kW]
Start-Stop

Left Y-axis Right Y-axis

B Show wheel pawer Show wheel forque
Show electric power 4l Show current
Show eficiency Show voliages

Show thermacouple 4 show start/stop

Tl = solid line:

T2+ dashed line

T3 = dotted line
500 000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500 Ta= dash-dot line

RPM
Select axis for sealing options.

X Run file Run title AirP[mBar] | AirTEC] | CFDIN Date &time Maximum rates e v weou
I 150,002 I—

mxit50.001 5 TR:100% | w20 | Max
00 Wautoscale

GRAFIKEINSTELLUNGEN, Korrekturfaktor; wahlen Sie den gewlinschten

Korrekturfaktor (DIN, SAE oder EEC/EWG). Wetterstationsdaten werden immer Graph settings
aufgezeichnet, Anderungen vor oder nach der Messung sind daher jederzeit Conechon on v
moglich. Fir einen korrekten Datenvergleich wird empfohlen, immer einen Power flter 3 -

Korrekturfaktor zu verwenden. AFR filter | 1

Show driveline losses

GRAPH-EINSTELLUNGEN, Leistungsfilter; dient zum Filtern von Leistung und

Calculate engine power

Drehmoment. Es verbessert die visuelle Darstellung eines Tests, was aufgrund Driveline losses IW

verschiedener Umstdnde erforderlich sein kann. Ein hoher Filtergrad kann auch zum
Herausfiltern wertvoller Daten fiihren. Daher wird empfohlen, den Filtergrad so
niedrig wie moglich zu wahlen.

GRAFIKEINSTELLUNGEN, Antriebsverluste anzeigen; wenn wahrend eines Tests Antriebsverluste gemessen werden, kdnnen

Driveline type I Front wheel ¥

GRAFIKEINSTELLUNGEN, AFR-Filter; dasselbe wie oben, nur fir die AFR-Grafik. Driveline efficiency (%] 920

Sensor data Settings Point snap  Reset zoom Zoom in Print graph

Graph list

diese mit dieser Option angezeigt werden. Durch Doppelklicken auf das Diagramm und Auswahl von , Linke Y-Achse , Radleistung

und Antriebsverluste anzeigen” kann die gleiche Funktion aktiviert werden.

GRAFIKENEINSTELLUNGEN, Motorleistung berechnen; wenn die Antriebsstrangverluste gemessen werden, wahlen Sie ,

Gemessen” aus . Die gemessenen Verluste werden zur Radleistung addiert, um die Motorleistung zu berechnen. Die angezeigten

Kurven stellen Motorleistung und Drehmoment dar. Beachten Sie, dass, wenn die gemessenen Verluste kiirzer sind als die

gemessene Leistung (nicht (iber den gesamten gemessenen Drehzahlbereich), dies aufgrund fehlender Daten zu einem starken

Abfall der Motorleistungs- und Drehmomentkurve fihrt. Es ist nicht immer notwendig, die Antriebsstrangverluste zu messen. Es

wird empfohlen, die Verluste wihrend der ersten Fahrten zu messen, wenn keine Anderungen am Fahrzeug vorgenommen
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wurden und danach, wenn alle Feineinstellungen am Fahrzeug abgeschlossen sind. Dies spart Zeit und zeigt einen klaren

Unterschied zwischen vorher und nachher. Wenn zur Berechnung der Motorleistung Verluste hinzugerechnet werden, erscheint
oben im Diagrammbildschirm eine Meldung, die die addierten Verluste erwdhnt und den Wert fiir die Antriebsstrangeffizienz
angibt. Dies wird auch auf einem Ausdruck angezeigt.

Alternativ ist die Option , Benutzerdefiniert” méglich . In diesem Fall wird die Motorleistung als Prozentsatz [%] oder als
Verhiltnis PS/km/h berechnet. Beide Werte sind weniger genau und erfordern Einblick in das getestete Fahrzeug, um eine
falsche Motorleistung zu vermeiden. Die PS/km/h-Methode erfasst nur einen kleinen Teil der tatsachlichen
Antriebsstrangverluste. Wechseln Sie zur Geschwindigkeit auf der X-Achse und verwenden Sie ,,Punktfang”, um die Verluste
(negative PS) bei einer bestimmten Geschwindigkeit in der Verlustkurve zu bestimmen. Berechnen Sie das Verhaltnis zwischen
Verlusten und Geschwindigkeit und geben Sie den Wert ein, um die Motorleistung zu berechnen.

GRAPHEINSTELLUNGEN, Antriebsstrangverluste; Bei der Berechnung der Motorleistung mit gemessenen Verlusten ist es wichtig,
den richtigen Antriebsstrangtyp auszuwahlen. Normalerweise erfolgt dies bereits in der Datenbank unter ,,Messungen” . Bei
Bedarf kann der Antriebsstrangtyp jedoch mit dieser Option geandert werden. Beim Vergleich verschiedener Fahrzeuge mit
unterschiedlichen Antriebsstrangtypen empfiehlt sich die Verwendung der Option ,, Last aus Lauf”, um optimale Ergebnisse zu
erzielen. Voraussetzung hierfir ist, dass die Tests mit der richtigen Auswahl des Antriebsstrangs wahrend der Einrichtung des
Laufs in der Datenbank durchgefiihrt werden. Die verwendeten Werte pro Antriebsstrang sind Standardwerte und kénnen bei
Bedarf gedndert werden. Anderungen der Werte fiihren zu einer anderen Leistung.

GRAPH-EINSTELLUNGEN, Antriebsstrangeffizienz [%]; wenn der Antriebsstrangtyp gedndert wird, stellt diese Zahl die
Antriebsstrangeffizienz dar. Durch Andern dieser Zahl wird der Standardwert fiir die geladenen Tests gesndert. Die
Standardwerte werden dadurch nicht gedndert.

ANZEIGEEINSTELLUNGEN, Cursor anzeigen; wahlen Sie diese Option, um den
Cursor im Diagramm sichtbar zu machen. Ist der Cursor nicht aktiviert, ist die

Display settings

Punktfangfunktion nicht verfigbar! Show cursor

Show cursor values B
ANZEIGEEINSTELLUNGEN, Cursorwerte anzeigen; wenn Cursor anzeigen

zusammen mit Cursorwerte anzeigen aktiviert ist , werden die tatsachlichen

Werte im Diagramm am Cursor angezeigt. I Automatic ¥
g & & Left Y-Axis I Power ¥

l 101)

Unit Grid Scaling

Automatic ¥

Right Y-axis I Torque ¥

U] |

I Manual ¥
I RPFM ¥

3300 14000

X-axis
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DYNAMISCHER TEST

Jeder Test beginnt immer mit der Datenbank . Wahlen Sie ,,Neu” oder doppelklicken Sie auf Marke , Typ usw., um die Datenbank
zu durchsuchen. Wahlen Sie unter ,Messungen “,,Neu” oder wahlen Sie einen vorherigen Test aus, indem Sie einmal darauf
klicken und dann ,Neu” wdhlen . Dadurch werden die Einstellungen des ausgewahlten Tests im neuen Test verwendet. Sie
kénnen die Einstellungen bei Bedarf jederzeit andern. Wenn ein komplett neuer Test durchgefiihrt wird, fiillen Sie das Meni wie
unter ,, Datenbank” beschrieben aus . Wenn alle Einstellungen korrekt sind, driicken Sie ,,OK”. Die Software wechselt

automatisch zum Messbildschirm .

Je nachdem, welche Motordrehzahl- Option gewahlt ist, wird das Kalibrierungsmendii fiir die Motordrehzahl gedffnet. Kalibrieren
Sie die Motordrehzahl im richtigen Gang. Lassen Sie das Fahrzeug mit niedriger Geschwindigkeit oder Drehzahl im richtigen Gang
fahren. Es ist moglich, das Fahrzeug mit der Bremse gegen die Bremse zu fahren, wodurch zu Beginn des Tests mehr Gas
gegeben werden kann. Driicken Sie DYNAMIKTEST STARTEN und warten Sie, bis TEST AKTIV griin (wenn keine zuséatzliche Last
verwendet wird) oder violett (wenn zusatzliche Last verwendet wird) wird, dann geben Sie Gas. Wenn Autostopp gewdhlt ist,
wird der Test automatisch gestoppt, wenn der Sollwert erreicht ist. Wenn Autostopp nicht gewahlt ist, wird der Test nach
Dricken der Eingabetaste auf der Fernbedienung oder Driicken von TEST AKTIV beendet. Sobald der Test beendet ist, wechselt
die Software zum Diagramm- Bildschirm und der Test wird angezeigt. Ohne hinzugefiigte Verluste ergibt dies nur die
Radleistung.

Als Richtwert gilt, dass ein normaler dynamischer Test je nach Prifstand und Fahrzeug zwischen 8 und 15 Sekunden dauert. Eine
kiirzere Testdauer beeintrachtigt die Genauigkeit. Wahlen Sie nach Moglichkeit einen héheren Gang oder erhdhen Sie die
Belastung mithilfe des Retarders. Dauert der Test zu lange, fihrt dies zu einer ungleichmaRigen Darstellung, insbesondere am
Ende, wenn der Motor Schwierigkeiten hat, den Test zu bestehen. Wahlen Sie einen niedrigeren Gang oder verringern Sie die
Belastung.

Zur Messung der Antriebsstrangverluste zur Berechnung der Motorleistung gilt das gleiche Verfahren wie oben beschrieben.
Wichtig ist, nicht die Option ,,Autostopp” auszuwahlen, da dies den Test vorzeitig beendet. Starten Sie den Test wie gewohnt
und fahren Sie das Fahrzeug bis zum gewiinschten Endpunkt. Anstatt die Eingabetaste zu dricken, driicken/ziehen Sie das
Kupplungspedal/den Kupplungshebel und lassen Sie den Gang eingelegt! Lassen Sie das Fahrzeug ausrollen, bis die Startdrehzahl
bzw. -geschwindigkeit erreicht ist, und dricken Sie die Eingabetaste, um den Test zu beenden. Bei der Priifung von
Automatikgetrieben ohne CVT-Getriebe ist es am besten, das Fahrzeug zur Messung der Antriebsstrangverluste in den Leerlauf
zu schalten. Die gemessenen Verluste kdnnen nun zur gemessenen Radleistung addiert werden und ergeben die Motorleistung.
Wird wahrend des Tests zusatzliche Last verwendet und ist die Tragheit des Prifstands gering, empfiehlt es sich, die Last
wahrend des Ausrollens durch Driicken der Tabulatortaste auf der Fernbedienung oder Tastatur am Endpunkt abzuschalten.
Dies fuhrt zu einer besseren Messung des Ausrollens. Bei Priifstainden mit hoher Tragheit ist dies nicht erforderlich.

Achtung! Um das Ausrollen korrekt zu messen, ist es wichtig, die Synchronisierung zwischen dem Driicken der Tabulatortaste
(bei zusatzlicher Last) und dem Driicken/Ziehen des Kupplungspedals/-hebels am Endpunkt zu Gben. Andernfalls kommt es zu
einem Anstieg am Anfang der Ausrollkurve und zu hoher Motorleistung. Dies wird durch die Motorbremsung beim Ausrollen
verursacht, die deutlich mehr Leistung verbraucht als ein normales Ausrollen.

DYNAMISCHER A/T-TEST (VARIABLES GETRIEBE)

Beim Testen eines Fahrzeugs mit Automatikgetriebe ist die Messung der Motordrehzahl mit einem Drehzahlmodul unbedingt
erforderlich, da kein fester Zusammenhang zwischen Motordrehzahl und Fahrzeuggeschwindigkeit besteht. Nur mit einer
korrekt gemessenen Motordrehzahl ist eine korrekte Drehmomentmessung maoglich. Ein weiteres wichtiges Ergebnis ist, dass
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die Getriebecharakteristik sichtbar gemacht und fir eine verbesserte Leistung optimiert werden kann. Um diese Charakteristik

sichtbar zu machen, rufen Sie das Diagramm , Leistung & Drehzahl vs. Geschwindigkeit” auf .

Die Durchfuihrung eines Tests erfolgt wie oben beschrieben. Fiir optimale Ergebnisse bei allen Getriebearten wird empfohlen,
immer ein RPM-Modul zu verwenden.

STATISCHER TEST

Jeder Test beginnt immer mit der Datenbank . Wahlen Sie ,,Neu” oder doppelklicken Sie auf Marke , Typ usw., um die Datenbank
zu durchsuchen. Wahlen Sie unter ,,Messungen “,,Neu” oder wahlen Sie einen vorherigen Test aus, indem Sie einmal darauf
klicken und dann ,Neu” wdéhlen . Dadurch werden die Einstellungen des ausgewahlten Tests im neuen Test verwendet. Sie
konnen die Einstellungen bei Bedarf jederzeit andern. Wenn ein komplett neuer Test durchgefiihrt wird, fillen Sie das Meni wie
unter ,, Datenbank” beschrieben aus . Wenn alle Einstellungen korrekt sind, driicken Sie ,,OK”. Die Software wechselt

automatisch zum Messbildschirm .

Da ein statischer Test immer einen festen Start- und Endpunkt hat, ist die Durchfiihrung des Tests unkompliziert. Je nachdem,
welche Motordrehzahl- Option gewahlt ist, wird das Kalibrierungsmeni fir die Motordrehzahl gedffnet. Kalibrieren Sie die
Motordrehzahl im richtigen Gang. Driicken Sie STATISCHEN TEST STARTEN, die rote Skala erscheint am eingestellten Startpunkt
und gibt Gas. Die Bremse halt das Fahrzeug fir die eingestellte Zeit am Startpunkt und misst die Motorleistung mithilfe der
Lastmesszelle. Sobald die Messung giiltig ist, geht es zum nachsten Messpunkt und so weiter, bis der letzte Messpunkt erreicht
ist. Danach wird der Test automatisch beendet und der Diagrammbildschirm gedffnet. Wenn in der Datenbank die Option
Verluste messen gewahlt ist, erscheint eine Meldung zum Auskuppeln. Driicken/ziehen Sie das Kupplungspedal/den
Kupplungshebel, bis die Meldung verschwindet und die Software zum Diagrammbildschirm wechselt.

Fiir einen statischen Test ist eine Hochleistungskiihlung von Motor, Getriebe und Abgasanlage erforderlich. Beobachten Sie
wihrend des Tests die KiihImittel-, Ol- und Ansauglufttemperatur, um eine Uberhitzung zu vermeiden. Ein statischer Test kann
jederzeit durch Driicken der Eingabetaste oder ,STATISCHEN TEST STARTEN“ abgebrochen werden. Die Prifung von Fahrzeugen
mit Automatikgetriebe erfolgt wie unter DYNAMISCHER A/T-TEST beschrieben. Ein Drehzahlmodul ist obligatorisch.

TRANSIENTER TEST

Jeder Test beginnt immer mit der Datenbank . Wahlen Sie ,,Neu” oder doppelklicken Sie auf Marke , Typ usw., um die Datenbank
zu durchsuchen. Wahlen Sie unter ,Messungen “,,Neu” oder wahlen Sie einen vorherigen Test aus, indem Sie einmal darauf
klicken und dann ,Neu” wdhlen . Dadurch werden die Einstellungen des ausgewahlten Tests im neuen Test verwendet. Sie
kdnnen die Einstellungen bei Bedarf jederzeit andern. Wenn ein komplett neuer Test durchgefiihrt wird, fillen Sie das Meni wie
unter ,, Datenbank” beschrieben aus . Wenn alle Einstellungen korrekt sind, driicken Sie ,,OK”. Die Software wechselt
automatisch zum Messbildschirm .

Da ein Ubergangstest immer einen festen Start- und Endpunkt hat, ist die Durchfiihrung des Tests unkompliziert. Je nachdem,
welche Motordrehzahl- Option gewahlt ist, wird das Kalibrierungsmenti fur die Motordrehzahl ge6ffnet. Kalibrieren Sie die
Motordrehzahl im richtigen Gang. Verwenden Sie die Bremse, um das Fahrzeug am eingestellten Startpunkt mit etwa 20-30 %
TPS vorzuladen. Driicken Sie ,,Ubergangstest starten”. Die rote Skala erscheint am eingestellten Startpunkt und gibt Gas. Die
Bremse regelt die Beschleunigung des Fahrzeugs wie eingestellt und die Lastzelle wird zum Messen der Motorleistung
verwendet. Wenn der eingestellte Endpunkt erreicht ist, wird der Test automatisch beendet und der Diagrammbildschirm
geoffnet. Wenn in der Datenbank die Option Verluste messen gewahlt ist, erscheint eine Meldung zum Auskuppeln.
Druicken/ziehen Sie das Kupplungspedal/den Kupplungshebel, bis die Meldung verschwindet und die Software zum
Diagrammbildschirm wechselt.
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Die Durchfiihrung eines Transiententests erfordert eine Hochleistungskiihlung von Motor, Getriebe und Abgasanlage.

Beobachten Sie wihrend des Tests die KiihImittel-, Ol- und Ansauglufttemperatur, um eine Uberhitzung zu vermeiden. Ein
Transiententest kann jederzeit durch Driicken der Eingabetaste oder ,,START TRANSIENT TEST” abgebrochen werden. Die
Priifung von Fahrzeugen mit Automatikgetriebe erfolgt wie unter ,DYNAMISCHER A/T-TEST“ beschrieben. Ein Drehzahlmodul ist
obligatorisch.

S TACHOTEST

@ Advanced Dyno Station - Speedometer test x

Um einen Tachometertest durchzufiihren, gehen Sie zunachst zu den
Steps Completion

Tachometertesteinstellungen und nehmen Sie die Einstellungen vor.

Gehen Sie zu Testprogramme und wahlen Sie Tachotest . Das
folgende Men 6ffnet sich. Fahren Sie das Fahrzeug im gewiinschten
Gang und halten Sie die angezeigte Geschwindigkeit mithilfe des Speedometer [km/h]
Tachometers konstant. Entspricht die Geschwindigkeit der Anzeige,
driicken Sie die Eingabetaste. Wiederholen Sie diesen Vorgang fiir Measured speed [km/h]
alle weiteren angezeigten Messpunkte, bis der Test beendet ist. Ein
Ergebnisdiagramm wird angezeigt und der Test kann gespeichert
oder aufgezeichnet werden. Ein Gangwechsel wahrend des Tests ist _— —
problemlos moglich. Der Test wird nicht in der Datenbank

gespeichert!

BESCHLEUNIGUNGSTEST

Um einen Beschleunigungstest durchzufiihren, gehen Sie zunachst zu den statischen Testeinstellungen, dann zu

Beschleunigungstest und nehmen Sie die Einstellungen vor. Stellen Sie die linke Anzeige auf Geschwindigkeit. Fahren Sie das

Fahrzeug im gewlinschten Gang und halten Sie ihn unter dem Startpunkt. Aktivieren Sie den

Speed Speed |

Test, indem Sie unter NEUEN TEST ERSTELLEN auf Beschleunigen driicken. Dadurch wird der . “::‘ , RN :P’"‘
Test in den Standby-Modus versetzt. Geben Sie Gas. Der Test startet, sobald der erste Punkt Force Accel Torgue

passiert ist, und endet, sobald der letzte Punkt passiert ist. AnschlieBend 6ffnet sich ein o s 10 0
Fenster, das die verstrichene Zeit und Distanz anzeigt. Das Ergebnis kann nicht gespeichert oder grafisch dargestellt werden. Ein

Gangwechsel wahrend des Tests ist problemlos moglich.

Elapsed time [sec.]
1.000

Distance [meters]
29.72

DAUERTEST
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Um einen Dauertest durchzufiihren, gehen Sie zu Testprogramme und wahlen Sie Dauertest . Ein Dauertest ist ein
halbautomatischer Test, der auf einem voreingestellten Lastprofil basiert. Dieses Profil kann auf Geschwindigkeit oder Kraft
basieren und ist unabhangig von der Drosselklappenstellung. Bei der Auswahl von Geschwindigkeit wird das Fahrzeug durch die
Bremse bei der eingestellten Geschwindigkeit (km/h) stabil gehalten.

@ Duntion Load Panel - o x
Bei der Auswahl von Kraft wird von der Bremse entsprechend der — T | commoo-nn
eingestellten Kraft (N) eine konstante Kraft ausgetibt. Die v

. STOPPED

Drosselklappe wird manuell gesteuert. Ein Dauertest eignet sich Losd Conrol Tabe ot
. X X : ro Set speed (km/h) N e
ideal, um Motoren unter kontrollierten Bedingungen einzufahren  Smer
oder ein Fahrzeug entsprechend einem vorgeschriebenen Lastprofil . m

—1

zu betreiben. Das Einrichten eines Dauertests beginnt mit dem
Ausfillen des Dauer-Last-Bedienfelds. Q——

FORCE STATUS

Marke; geben Sie die Marke des Fahrzeugs ein (nicht obligatorisch, i Eiaar tabie
wird gespeichert).

Delta km/h 5 0.45

Typ; geben Sie den Fahrzeugtyp ein (keine Pflichtangabe, wird
gespeichert).

Kommentare; fiillen Sie bei Bedarf Kommentare aus (nicht obligatorisch, wird gespeichert).
Testdatei; zeigt den Namen des gespeicherten bzw. geladenen Lastprofils.

Laststeuerungstabelle, Geschwindigkeit; wahlen Sie die | @ dusteniezspane

Brand Type Comments

Geschwindigkeit, wenn das Lastprofil auf einer

Test file:

Geschwindigkeit basiert.
Load Control Table Jpee . )
Lastkontrolltabelle, Kraft; wahlen Sie Kraft, wenn das Process | Setspeed (km/h) | Set Force (N) | Time (sec) | km/h - AL HOM o
250 0 10

active torque
45.0 0 10

0.5

250

50.0
05
3.0
0.5

Lastprofil auf Kraft basiert.

- Offnen, um ein gespeichertes Lastprofil zu
laden.

Speichern, um das aktuelle Lastprofil in der “  FORCESTATUS

1

2

3 | START LOOP
4 RUN

5 RUN
6

7

8

active time

END LOOP
REPEAT
ENDTEST

STOP TEST Energy (Wh)

(IKIEREAEIERKIK]

ol@lolol@o|alo

SPEED STATUS

Lastkontrolltabelle oder die wahrend eines Tests
Total Test Time 00:02:05
Total Time elapsed 00:02:35

erfassten Daten zu speichern ( Schaltflache , Speichern
Total Lag Lines| 0] Filesize[0.00] () Current command time  00:00:00

“unten). Die erfassten Daten werden in einer CSV-

Setlings:

Datei gespeichert. Verwenden Sie diese Schaltflache Deltakmh 5045  DeltaForce = 30

vor Beginn eines Tests!
Zeile hinzufiigen, um der Load Control Table eine neue Befehlszeile hinzuzufiigen.

Zeile I6schen, um die letzte Befehlszeile aus der Load Control Table zu entfernen.

Ml oMl Tabelle [6schen, entfernt alle Befehlszeilen in der Load Control-Tabelle.

Prozess; wahlen Sie den gewiinschten Befehl fiir diese Befehlszeile aus. Die verfligbaren Befehle sind END TEST, RUN, START
LOOP, END LOOP und REPEAT.

PROCESS, END TEST; ist eine obligatorische letzte Befehlszeile jeder Load Control Table und stoppt den Test, nachdem alle
anderen Befehlszeilen ausgefiihrt wurden.
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PROCESS, RUN; ist ein tatsachlicher Laufbefehl basierend auf Geschwindigkeit oder Kraft. Falls ausgewahlt, geben Sie die
gewtinschte Sollgeschwindigkeit oder Sollkraft und die Zeit durch Doppelklicken in das Feld ein. Die Spalten km/h — N und

Trg.Adapt werden nicht verwendet! Es knnen mehrere RUN-Befehle hinzugefiigt werden, um ein Lastprofil zu erstellen.

PROCESS, START LOOP; dient zum Erstellen einer Schleife mit einem oder mehreren RUN-Befehlen. Um eine Schleife zu
erstellen, fiigen Sie zuerst START LOOP und anschlieRend einen oder mehrere RUN-Befehle hinzu.

PROCESS, END LOOP; wird zum Beenden einer Schleife verwendet und nach dem letzten RUN-Befehl einer Schleife ausgewahlt.

PROCESS, REPEAT; dient zur Wiederholung einer Schleife und wird nach dem Befehl END LOOP ausgewahlt. Tragen Sie die
Anzahl der Wiederholungen in derselben Spalte wie ,Set speed” oder ,,Set force” ein.

Einstellungen, TPS (%); geben Sie den Ziel-TPS ein. Diese Einstellung dient nur zur Anzeige. Zum Andern doppelklicken.

Einstellungen, Delta km/h; ist die maximal zuldssige Geschwindigkeitsabweichung wihrend einer geschwindigkeitskontrollierten
Fahrt. Je kleiner die Abweichung, desto langer dauert es, innerhalb dieses Deltas zu bleiben. Zum Andern doppelklicken.

Einstellungen, Kraftdelta; ist die maximal zuldssige Kraftabweichung wahrend eines kraftgesteuerten Laufs. Je kleiner die
Abweichung, desto ldnger dauert es, innerhalb dieses Deltas zu bleiben. Zum Andern doppelklicken.

Sobald alle Einstellungen vorgenommen wurden, ist das Fahrzeug bereit fiir den Test. Driicken Sie , TEST STARTEN“ und folgen
Sie den Anweisungen. Bei Bedarf kann der Test durch Driicken von ,TEST STOPPEN“ abgebrochen werden . Die aktuellen Daten
wahrend des Tests werden in den Anzeigen rechts angezeigt. Die aktuelle Befehlszeile ist griin hervorgehoben. Nach Abschluss
eines Tests werden die Daten automatisch in der CSV-Datei gespeichert.
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Um auf die Einstellungen der Advanced Dyno Station zuzugreifen, gehen Sie zu Testeinstellungen > Allgemeine

Programmeinstellungen . Es gibt auch zwei Verknlipfungen, um direkt auf die dynamischen und statischen Testeinstellungen

zuzugreifen.

ALLGEMEIN

Generell kdnnen die Grundeinstellungen wie Sprache,
COM-Port
Wetterstationseinstellungen geandert werden. Wahlen

Einheitensystem, und

Sie dazu unten links im Menl das richtige
Prifstandsmodell und die DAS-Board-Version aus. Neue
Prifstande oder Upgrade-Kits werden entweder mit
unserem V5 DAS-Board (S.-Nr. E001) oder MiniDAS V3 (S.-
Nr. EO07/E008) geliefert . Die Werte fiir Rollenumfang
und Gesamttrdgheit werden bei Auswahl des
Prufstandsmodells auf die korrekten Standardwerte
gesetzt. Andern Sie die Einstellungen fiir Tragheit und

Rollenumfang nur, wenn Dynostar eine Anderung

General
Measurement screen
System limits.

Load

Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperatura sensors
Company info

Graph

General program settings:
Weather station settings

Manual setlings:
Measurements

Sensor temperature correction
Language

English hd

®bhp @KW

Specific rollerchassis information

Roller periphery

Total chassis inertia [J total] v 6855

anzeigt. Flir prazise Testergebnisse ist die Richtigkeit dieser Werte unerlasslich.

MESSBILDSCHIRM

In diesem Bildschirm kann der gewiinschte Messbereich
fir die Skalen im Messbildschirm eingestellt werden. Die
Maximalwerte der Skalen kénnen durch Klicken und
Ziehen des weiRen Punkts auf der Anzeige geandert
werden.

SYSTEMGRENZEN

Im Meni ,Systemgrenzen” kann eine Warnung bei der
Hochstgeschwindigkeit des Prifstands eingestellt werden.
Sobald die Hochstgeschwindigkeit (iberschritten wird,
erscheint eine Meldung auf dem Bildschirm. Der Prifstand
die
um gefahrliche

nicht dass das

Hochstgeschwindigkeit

verhindert aktiv, Fahrzeug

Uiberschreitet,

Situationen (z. B. pl6tzliches Bremsen) zu vermeiden, es wird

jedoch eine Warnung angezeigt.

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

Revolutions.

so00 " 10000
re
2500 15000

1000 ppy 18000

100 200

2n- 8 @ 40

s 800
[DIN hp]

Air pressure | 102300 mbar Room temp. 200 °C

Automatic [I1

Unit system:

2112250,

Manual

Weather station temperature sensor
Communications-

hd caMi

£ DIN hp

Dyno model Dynostar DS0ECB

DAS board version V5§

Force
1500 3000 1500 3000

1000 MO 500 1000 M5 _is00

500 8000 500 8000
N [Nm]

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors

Temperature sensors
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System limits
Speed.
Maximum speed

Enable warning at maximum speed

Autobrake system

Automatic brake after test

Maximum brs ngth

300 [k/h]

80 km/h & 10 sec

Humicity | 50.0 %



Die Autobremsfunktion kann auch im Men( , Systemgrenzen” eingerichtet werden. Durch Aktivieren der Autobremse wird der
Retarder nach Abschluss eines Tests automatisch aktiviert. Liegt die Geschwindigkeit nach Abschluss eines Tests (iber der
eingestellten Geschwindigkeit, aktiviert der Priifstand die Bremse, um die Geschwindigkeit zu verringern. Dauer und maximaler
Bremsprozentsatz kdnnen ebenfalls eingestellt werden. Eine Erhéhung der maximalen Bremsstarke verlangsamt den Prufstand
schneller und umgekehrt.

KALIBRIERUNG DER WAGEZELLE

Dieses Meni dient zur Kalibrierung der Kraftmesszelle.

General Calibration procedure

Alle Dynostar-Prifstande mit Retarder verfligen Uber [, cotorston vlue e I
. . . System limits ; — .
eine Kraftmesszelle. Stellen Sie vor der Kalibrierung ST e I
. Static test 5
Folgendes sicher: Dynamic tst Aty ey
Speedometer test [ Calibration data
e D i :IQTEEW.ET..' p Ejr::\-amams layed below Calibration value [Nm]
o ,Wadgezelle aktiv” ist aktiviert Oittsmp. / MAP / AFR 5 Varty i herm P cteton v 000
. ; . EV sensors - . . BB B B . Zero point [V]
e Der korrekte Kalibrierungswert wird REEEEEEEE o000
Company info
ei n get ra ge n Graph —Measured vaiue after calibration——————————————————————————————————— ;a;:;al Rl
° Die Wégeze”enspannung ||egt ohne Last Uber Load cell voltage |0:020 Amplification factor
0,000 V (wird werkseitig auf ca. 0,020 V

eingestellt)

Folgen Sie den Anweisungen auf dem Bildschirm, um die Wagezelle zu kalibrieren. Auf der rechten Seite des Bildschirms wird die
aktuelle Kalibrierung angezeigt. Starten Sie die Software neu, um die Kalibrierung abzuschliefRen.

STATISCHER TEST

In diesem MeniU kdénnen der statische, transiente und

Genaral Statie test settings.

Beschleunigungstest eingerichtet werden. Fir die [ISmym—m" o —
H . . . . System limits ¥ sualic test O statc test ® Specd
statischen und transienten Tests sind die Einstellungen [Ffs : FIE || sor spees
T3 H . . . . Static test & 2 End speed
fir die Datenbank voreingestellt. Die Einstellungen in [ Ttat g i Tota og i
. . . . Speedometer test C 5 iz Step size
diesem Menl werden bei einem neuen Lauf als [EUfs—_—" : j—

Oiltemp. / MAP / AFR Tiinz stabls [sa Time stable [sec]

Standardeinstellungen in die Datenbank geladen. Diese [

General setlings Acceleration est

. . . . Temperature sensors i o e (e o) -
Einstellungen konnen in der Datenbank gedndert [, Wl (cutch ) -

Graph M Default driveline losses hp/fkm/h] End speed

werden, wie im Kapitel ,,Datenbank” erldutert . In der
W Dynamic test after static test M Auto repeat

unteren Halfte des Menis kénnen Sie auch die Messung
der Antriebsstrangverluste einrichten.

Wenn ,Dynamischer Test nach statischem Test”
ausgewahlt ist, ladt die Software nach Abschluss eines statischen Tests automatisch einen dynamischen Test. Stellen Sie vor der
Verwendung dieser Funktion sicher, dass lhre dynamischen Testeinstellungen korrekt sind.

Der Beschleunigungstest kann ebenfalls in diesem Meni eingerichtet werden. Die einzigen erforderlichen Parameter sind Start-
und Endgeschwindigkeit. Weitere Informationen zum Beschleunigungstest finden Sie im Kapitel Tests .

DYNAMISCHER TEST
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In diesem Meniu kdnnen Sie den Standardwert fiir die
zusatzliche Retarderlast einstellen. Wie bei den
statischen Testeinstellungen handelt es sich hierbei um
eine Vorgabe fiir die Datenbank, die bei einem neuen
Lauf gedndert werden kann. Weitere Informationen zu
den dynamischen Testeinstellungen finden Sie im Kapitel
,Tests”.

General Dynamic test setlings
Measurement screen

i Extra load during test
System limits

Load cell calibration x
Auto stop RPM | 4000
Static test

Dynamic test Speed & 400 [km/h]

Speedomeer test

RPM configuration

Die Autostopp -Funktion kann auch wahrend dynamischer Messungen verwendet werden. Sie beendet die Messung automatisch

bei der eingestellten Geschwindigkeit oder Drehzahl. Alle Messungen haben dadurch denselben Endpunkt. Antriebsverluste

kénnen bei Verwendung des Autostopps nicht gemessen werden.
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TACHOTEST

In diesem Meni kann der Tachotest eingerichtet werden.
Dieser Test dient der Uberpriifung der Genauigkeit des
Fahrzeugtachos. Die Start- und Stoppwerte bestimmen
den zu messenden Bereich. Mit der Schrittweite kénnen
Anzahl und GroRBe der Messschritte verandert werden.

Weitere Informationen zum Tachometertest finden Sie
im Kapitel Tests .

RPM-KONFIGURATION

die
Es stehen mehrere

Im Meni Drehzahlkonfiguration wird
Drehzahlerfassung konfiguriert.

Optionen zur Verfugung:

INDUKTIVE KLEMME: Die Motordrehzahl kann direkt mit
dem (optionalen) Drehzahlmodul gemessen werden.
Wahlen Sie hierfiir die Option ,Induktive Klemme®”.
Weitere Erlduterungen zu den Einstellungen finden Sie im
Abschnitt ,,Motordrehzahl”

entsprechenden dieses

Handbuchs.

EOBD: Drehzahlmessung tiber OBD ist auch mit einem

Ganeral
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static lest

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

—Speedometer test settings
start - fhanh]
[km/n]
[km/n]

Total points 36

Genaral

Measurement screen

Static test

Dynamic test
Speadometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR

EV sensors

Temperature sensors

Company info

Graph

—Settings RPM pick-up
[ RPM sensor
@ Inductive clamp

@ £08D

—Alternative RPM pick-up
) Speed » engine RPM

Gear Revolutions:

4000 63

Calibration speed

4 - .

CALIBRATE

Ratio 1000000

& Ratio engine RPM/drum RPM

EOBD-Modul moglich. Wahlen Sie EOBD , um das EOBD-Modul zu verwenden.

GESCHWINDIGKEIT > MOTORDREHZAHL. Wenn der Priifstand nicht mit einem der oben genannten Module ausgestattet ist, ist
auch eine geschwindigkeitsbasierte Kalibrierung moglich. Wahlen Sie dazu den zu kalibrierenden Gang und die zu kalibrierende

Drehzahl. Fiir eine genaue Kalibrierung wird eine Kalibrierung bei etwa 75 % der maximalen Motordrehzahl empfohlen. Sobald

Gang und Drehzahl eingestellt sind, fahren Sie los und schalten Sie den gewtinschten Gang und die gewiinschte Motordrehzahl

ein. Wenn die Drehzahl auf dem Fahrzeugdrehzahlmesser stabil ist, driicken Sie die Eingabetaste auf der Fernbedienung oder

klicken Sie auf ,Kalibrieren” auf dem Bildschirm. Das Meni wird geschlossen und die korrekte Motordrehzahl wird im

Messbildschirm angezeigt. Uberpriifen Sie die korrekte Motordrehzahl und kalibrieren Sie sie gegebenenfalls neu.

VERHALTNIS MOTORDREHZAHL/TROMMELDREHZAHL. Alternativ kann das Verhiltnis manuell berechnet werden. So kann das
Verhaltnis zwischen Motordrehzahl und Priifstandsdrehzahl verwendet werden. Diese Option kann unten im Meni durch Auswahl

von ,Verhdltnis Motordrehzahl/Trommeldrehzahl” ausgewdhlt werden . Nachfolgend finden Sie ein Beispiel zur Berechnung des

Verhaltnisses.

Ubersetzungsverhdltnis: 24/22 (1,09)
Achsiibersetzung: 67/18 (3,72)
Ketteniibersetzung: 33 /15 (2,2)
Gesamtverhdltnis: 1,09%3,72%2,2 = 8,92

Diese Methode der Drehzahlerfassung kann nur bei Direktantrieben verwendet werden, bei denen der Motor Uber eine Kette

oder einen Riemen direkt mit dem Priifstand verbunden ist. Aufgrund der Reifenverformung ist dies bei einem

Fahrgestellprifstand, bei dem das Rad den Prifstand antreibt, nicht moglich.
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OLTEMPERATUR / MAP / AFR

verschiedene
die
Oltemperatur- und MAP-Sensoren muss lediglich der

In diesem Meni kénnen

General

Sensoreinstellungen  geandert werden.  Fir

System limits

Static test

richtige Sensor ausgewdhlt werden. Die korrekten

Dynamic test
Speedometer test

Einstellungen werden automatisch geladen.

EV sensors

Die AFR/Lambdasonden-Einstellungen bieten mehr [Eus-
Optionen. Zunéchst ist es wichtig, das richtige Modul S
auszuwahlen. Weitere Informationen finden Sie im
Abschnitt ,,AFR-Modul” dieses Handbuchs. Die Skalierung

der mehrfarbigen Schieberegler im Messbildschirm kann

Load cell calibration

RPM configuratien
Oiltemp. / MAP / AFR

[ Sensor settings-

Measurement screen

Oil temperature sensor

Temperature sensor EBOT

MAP sensor

Manifold pressure sensor E805
Max 40000 | [pa]

Min.  -50.00 kPa]

ensors

rechts unter ,AFR-Anzeige” nach lhren Wiinschen angepasst werden .

—Lambda 162
QO AFR
Type of AFR module
1 AFR module E201/E202 (analog)

@ Lambda

AFR readout
™ Default
M Manual

9.70 - 18.00)

Maximum |-

Type of AFR module

2 AFRmodule E203

Type of fuel
Gasaline

Lambda = | @

Level 3
Level 2
Level1

Minimum &,
1485 | AFR

AuRerdem miussen die Kraftstoffart und der stochiometrische Wert unten im Meni korrekt eingestellt werden. Die meisten

Kraftstoffe konnen standardmafRig ausgewadhlt werden. Falls die verwendete Kraftstoffart nicht im Dropdown-Meni

Kraftstoffart” enthalten ist, kann auch ,,Mix“ ausgewahlt werden. Dadurch kann der korrekte stochiometrische Wert im Textfeld

eingestellt werden.

EV-SENSOREN

Flir Messungen an Elektrofahrzeugen kann das EV-Modul
verwendet werden. Wichtig ist, dass der EV-Modus aktiviert ist.
Stellen Sie auBerdem sicher, dass das AFR-Modul ausgeschaltet
ist, falls der Prifstand damit ausgestattet ist.

Die Menis Kanal 1 und Kanal 2 dienen zur Einrichtung der
Spannungs- und Stromsensoren. Achten Sie darauf, in diesen
die
auszuwahlen, da das Modul sonst nicht die richtigen Ergebnisse
Die
Sensorauswahl automatisch geladen. Filterung und Offset kénnen

Menis richtigen Spannungs- und Stromsensoren

liefert. richtigen Sensoreinstellungen werden bei der

in diesem Men( bei Bedarf ebenfalls eingestellt werden.

Unter der Registerkarte , Verschiedene Einstellungen “ kénnen Sie

die Anzahl der Dezimalstellen festlegen, die fur die
Leistungsangabe im Messbildschirm verwendet werden.
Das EV-Modul kann auch zur Berechnung der Effizienz

verschiedener Teile des Antriebsstrangs verwendet werden. Im
Menl , Effizienzeinstellungen” muss die Platzierung der Sensoren
fir eine korrekte Effizienzmessung ausgewdahlt werden. Mithilfe
des Diagramms und der Dropdown-Menis kénnen die richtigen
Einstellungen festgelegt werden.
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¥ EV modus

DC ONLY

Type of voltage sensor
0-1000V RMS

Voltage sensor configuration
0.00v
bbbV
Offset

Filter

Sensor voltage

0.000 U_BAT

Efficiency channel 2
Overall system (C/A *100%)

Vehicle
battery

Efficiency settings

Motor
controller

Update

Type of current sensor
DC 0-500 A

Current sensor configuration
0.00 v
400 v
Offset
Filter

Sensor voltage

0.000 I_BAT

Update

Efficiency channel 1
Electric mator (C/B *100%)

Electric
motor



TEMPERATURSENSOREN

Bei Verwendung eines EGT- oder Temperaturmoduls
werden die Sensoreinstellungen in diesem Meni
konfiguriert. Insgesamt sind sechs Temperaturkanale in
der ADS-Software integriert. Kanal 1 und 2 sind fiir das
EGT-Modul und die Kandle 3 bis 6 fir das
Temperaturmodul  vorgesehen . Obwohl zwei
verschiedene Module verwendet werden, sehen alle
sechs Einstellungsregisterkarten gleich aus.

Unter ,Transmittertyp” kann der richtige Sensor im
Dropdown-Meni ausgewdhlt werden. Dadurch werden
automatisch die korrekten Einstellungen fir den

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
Static test

Dynamic test
Speedometer test
RPM configuration
Oiltemp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensors
Company info

Graph

Update
T /EGT1
T /E6T1

Transmitter type Sensor voltage
EGT module E206 0.000 vouts

Sensor configuration Temperalure

100 v GD °C

500 v
Offset

Filter

ausgewahlten Sensor geladen. In manchen Fallen ist es erforderlich, zusatzlich einen Offset oder eine Filterung einzustellen, um
das Signal zu korrigieren und zu glitten. Dies kann durch Andern der Werte hinter ,Offset” und ,Filter” erfolgen. Wenn Sie
Anderungen im Meni vornehmen, klicken Sie oben im Meni auf die Schaltfliche , Aktualisieren “. Dadurch wird die

Sensorkonfiguration aktualisiert.

Auf der rechten Seite des Mens ist eine Anzeige sichtbar, die Sensorwerte anzeigt. Die aktuelle Sensorspannung [0-5V] und die

Temperatur werden zu Kalibrierungszwecken angezeigt.

FIRMENINFO

Die in diesem Menl angezeigten
Unternehmensinformationen werden auf den
Diagrammausdrucken angezeigt. Sie kdnnen auch ein
benutzerdefiniertes Logo fiir den Diagrammbhintergrund
und den Ausdruck verwenden. Wahlen Sie dazu das
gewiinschte Bild im Windows Explorer aus, indem Sie auf
die Schaltflache , Durchsuchen” hinter ,Firmenlogo” und
,Diagrammbhintergrund” klicken .

Wenn ,Notizen drucken” ausgewahlt ist, wird die erste
Zeile der Notizen in der Datenbank auf dem Ausdruck
angezeigt.

GRAPH

General
Measurement screen
System limits

Load cell calibration
st st

Dynamic test
Speedomeer test
RPM configuration
Oilterp. / MAP / AFR
EV sensors
Temperature sensars
Company info

Graph
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Die Diagrammeinstellungen sind in drei Abschnitte unterteilt: Kurvenlayout, Sensordaten und —T=

rCurve layout
Mo. of curves

Kurveneinstellungen.
Line thickness

Im Abschnitt ,Kurvenlayout” konnen Sie das Erscheinungsbild des Hauptleistungsdiagramms dndern: Static curve
Torque curve
Line Type DASH

ANZAHL DER KURVEN , dndert die maximale Anzahl der gleichzeitig anzuzeigenden Kurven.

Paint Style SOLID_CIRCLE

LINIENSTARKE , Starke der Diagrammlinien. s

Curve colors

STATISCHE KURVE , wahlen Sie die Markierungen auf der statischen Linie aus. sh :E
3 T |

LINIENTYP , wahlen Sie den Linientyp der Drehmomentkurve. i sl

Popup max. power

PUNKTSTIL , wahlen Sie die Markierungen auf der Drehmomentkurve aus.

PUNKTHAUFIGKEIT : Die Anzahl der Markierungen, die auf den dynamischen Linien platziert werden sollen. Beispielsweise fiihrt
ein Wert von 20 zu einer Markierung fir jeweils 20 Messpunkte.

KURVENFARBEN : Andert die Farbe der Diagrammlinien. Standardfarben kénnen auch mit der Schaltfliche Standardfarben
ausgewdhlt werden .

POPUP MAX. LEISTUNG : Wenn diese Option ausgewahlt ist, wird nach Abschluss einer Messung ein Popup mit der maximalen
Leistung angezeigt.

In den Diagrammeinstellungen gibt es auRerdem zwei Sensordatenbereiche. Einen fir die linke und

—Sensor data left Y-axis
Show sensor data

einen fur die rechte Y-Achse. Diese &ndern das Aussehen und die Einstellungen des
AFR channel 1

Sensordatendiagramms. AFR channal 2
Show AFR limits

SENSORDATEN ANZEIGEN : Durch Aktivieren dieser Funktion wird das Sensordatendiagramm im Upper AFRUmit  [2 (1130

. . . . )W imi -] !
Diagrammbildschirm angezeigt. LowerAFRImt W N0

Sensor data right Y-axis

AFR-KANAL 1 , zeigt AFR-Kanal 1 an. Dadurch wird auch die AFR-Anzeige auf dem Messbildschirm [l ——
Min 2000 Max 1000 |

angezeigt/ausgeblendet.

AFR-KANAL 2 , zeigt AFR-Kanal 2 an. Dadurch wird auch die AFR-Anzeige auf dem Messbildschirm
angezeigt/ausgeblendet.

AFR-GRENZWERTE ANZEIGEN : Wenn diese Option ausgewahlt ist, werden im Sensordatendiagramm zwei Linien angezeigt, um
die AFR-Grenzen einfach zu bestimmen.

OBERE AFR-GRENZE : Legen Sie die Farbe und den Wert fiir die obere AFR-Grenzlinie fest.
UNTERE AFR-GRENZE : Legen Sie die Farbe und den Wert fiir die untere AFR-Grenzlinie fest.

SENSORDATEN RECHTE Y-ACHSE : Wahlen Sie die Sensordaten aus, die auf der rechten Y-Achse des Sensordatendiagramms
angezeigt werden sollen. Der Bereich der Y-Achse kann ebenfalls ausgewahlt werden. Dies ist auch durch Doppelklicken auf die
oberen oder unteren Zahlen im Diagrammbildschirm moglich.
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Im Abschnitt , Kurveneinstellungen” werden die Inhalte des Leistungsdiagramms festgelegt.

—Curve settings:
Show torgue

DREHMOMENT ANZEIGEN aktiviert die Drehmomentkurve. static driveline losses

Dynamic driveline losses

Calculate engine power

STATISCHE ANTRIEBSSTRANGVERLUSTE , Antriebsstrangverluste werden bei einer statischen Messung T R P —
angezeigt, wenn eine Messung durchgefihrt wird. With manual ariveline losses

DYNAMISCHE ANTRIEBSSTRANGVERLUSTE , Antriebsstrangverluste werden bei einer dynamischen
Messung angezeigt, wenn sie gemessen werden.

Driveling Rear whael

Driveline efficiency : 92.0

MOTORLEISTUNG BERECHNEN . Dabei werden die Antriebsstrangverluste in die Leistungskurve
einbezogen, um die Motorleistung in Verbindung mit der Antriebsstrangeffizienz zu bestimmen.

Power filter

MIT GEMESSENEN ANTRIEBSSTRANGVERLUSTEN : Verwenden Sie die Messdaten aus dem Lauf, um die Motorleistung zu
bestimmen.

BEI MANUELLEN ANTRIEBSSTRANGVERLUSTEN : Verwenden Sie einen manuellen Wert fur die Antriebsstrangverluste, um die
Motorleistung zu bestimmen.

DRIVELINE : Hiermit wahlen Sie den richtigen Antriebsstrangtyp aus. Bei Auswahl von , Laufdaten verwenden” wird der in der
Datenbank ausgewahlte Antriebsstrangtyp fiir jeden einzelnen Lauf verwendet.

ANTRIEBSWIRKUNGSGRAD , kann bei Bedarf gedndert werden. Weitere Informationen finden Sie im Kapitel Datenbank .

POWER FILTER , Glattung der Leistungskurve.

Es ist moglich, dass die Leistungsangaben in manchen Fallen von den Werksangaben abweichen. Dies liegt normalerweise an der
Tragheit des Antriebsstrangs. Diese ist bei jedem Fahrzeug unterschiedlich, beeinflusst aber die Messung. Die ADS-Software
verwendet standardmaRig einen Durchschnittswert. Um die Messung korrigieren zu kénnen, wurde der Fahrzeugtrdgheitsrechner
eingefiihrt. Bevor Sie den Fahrzeugtrdgheitsrechner verwenden Um korrekte Testdaten sicherzustellen, miissen beim Rechner zwei
Faktoren (iberpriift werden.

Der technische Zustand des Fahrzeugs muss in Ordnung sein.

Die Messung wird korrekt durchgefiihrt.
o Messung der Antriebsstrangverluste bei eingeriickter oder ausgerickter Kupplung.
o Richtiger Antriebsstrangtyp ausgewahlt.
o  Kein Schlupf auf den Rollen

Beachten Sie, dass die Tragheit des Prifstands bereits einen Standardwert fir die Antriebsstrangtragheit enthalt. Der unter
Fahrzeugtragheit angezeigte Wert stellt lediglich eine Korrektur des Gesamtwerts dar. Der Korrekturwert kann auch negativ sein.

Um den Fahrzeugtragheitsrechner zu verwenden, gehen Sie zu Testeinstellungen > Fahrzeugtrégheitsrechner oder doppelklicken
Sie auf die erste Messung in der Diagrammliste auf dem Diagrammbildschirm . Uber das Menii darunter kénnen Sie die
Fahrzeugtragheit anpassen. Wahlen Sie die anzupassende Messung per Doppelklick in der Datenbank aus. Wenn Sie das Menii
Uber die Verknipfung im Diagrammbildschirm aufrufen, wird der Lauf automatisch geladen.
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Wenn eine Messung erfolgreich geladen wurde, wird das
Kontrollkdstchen grin.

Der
Diagrammbildschirm wird gedffnet und die maximalen

Klicken Sie auf Leistungsdiagramm analysieren
Leistungswerte werden automatisch ermittelt.
Geben Sie die Leistung und Drehzahl ein, auf die die Messung
korrigiert werden muss.
Wenn ,,Gesamttrdgheit ermitteln” ausgewahlt ist, berechnet
die Software die Tragheitskorrektur und wendet sie auf die
Messung an.
Uberpriifen Sie die angepassten Leistungswerte und den
Korrekturwert fir die Fahrzeugtragheit.

o Wenn groRe Leistungskorrekturen erforderlich sind,

liegt dies meist nicht an der Tragheit des

Antriebsstrangs. Uberpriifen Sie das Fahrzeug und
stellen Sie sicher, dass alles in Ordnung ist, bevor Sie
Anpassungen vornehmen. Der Benutzer ist fur die
korrekte und des

Verwendung Interpretation

D Vehicle inertia calculator - m} *
1. Load a dynamic run with 100% throttle

2. Analize performance graph

Current power Engine speed
69.9 kwl@ 9614 [RPM]

3. insert the correct power figure for this vehicle

Target power Engine speed
72.0 kwl@ 9614 [RPM]

Find total inertia

Vi3

Dyno Inertia Vehicle inertia Total inertia

6.86 0.21 7.06 [kgm2]

Org vehicle inertia New vehicle inertia

0.00 [kgm2] (4] [kgm2]

Accept Cancel

Fahrzeugtragheitsrechners verantwortlich. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an den Dynostar-Support flr

weitere Informationen.

Wenn die Korrektur korrekt ist, wahlen Sie ,Akzeptieren” , um die Tragheitskorrektur zu speichern. Nachfolgende

Messungen am selben Fahrzeug verwenden nun ebenfalls den korrigierten Tragheitswert.
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Das Relais-Kontrollzentrum ist das Mend, Uber das alle
elektrischen Systeme des Priifstands gesteuert werden
konnen. Nicht jeder Priufstand bendtigt das Relais-
Kontrollzentrum. Wenn ein Prifstand das Relais-
Kontrollzentrum nicht bendtigt, kann es im Register-
Optionsmenii deaktiviert werden. Die Funktionen, die
Relais-Kontrollzentrum sind unten

das steuert,

aufgefihrt:

Radstandeinstellung
Fahrzeughebebalken
Startersystem
Automatische Kiihllifter

Aus die
Relaiszentrale nur im Stillstand moglich.

Sicherheitsgriinden st Nutzung der

RADSTANDEINSTELLUNG

Um die elektrische Radstandsverstellung zu nutzen,
klicken Sie zunachst auf die Schaltflache ,DEAKTIVIERT".
Der Text andert sich dann in ,,AKTIVIERT”. Der Radstand

@) Advanced Dyno Station - Relay control centre X

SPEED MUST BE BELOW 5 [km/h]

DISABLED Wheelbase adjustment
DOWN Vehicle lift status

Tab TAB

P ——
Enter ENTER ((DgnosTar)

Cooling fans

Bl Automatic ON when speed is above

E 50 [km/n]

W Automatic OFF when speed is below E 30 | [km/h] with delay during

E 30 |[sec]
Manual fan control in measurement screen

Speed controlled cooling fans

Show cooling fan speed indicator

'

100% activity at w 150 | [km/h]

Cooldown for =7 min. @

des Prifstands kann nun mit den Tasten TAB und ENTER auf der Fernbedienung geandert werden.

FAHRZEUGHEBEBALKEN

Bei Betatigung der Taste ,AB“ werden die Hubbalken sofort hochgefahren. Die Balken bleiben oben, bis die Relaiszentrale

geschlossen oder die Funktion durch Betatigung der Taste ,AUF“ deaktiviert wird.

STARTERSYSTEM

Das Modell D70 (einschlieBlich Varianten) und das Modell 4T kénnen mit einem Startersystem ausgestattet werden, um auch

Motorrdader ohne Anlasser starten zu kénnen. Um das Startersystem auf diesen Priifstanden zu aktivieren, klicken Sie auf die

Schaltflache ,, AKTIVIEREN”. Durch Driicken der Eingabetaste auf der Fernbedienung beginnt der Starter die Walze zu drehen.

Stellen Sie sicher, dass sich das Fahrzeug im 2. Gang oder héher befindet “" der Kupplungshebel eingeriickt ist. Warten Sie mit

dem Loslassen der Kupplung, bis die Walze die erforderliche Geschwindigkeit erreicht hat, um das Fahrzeug zu starten.

KUHLLUFTER

Die automatische Liftersteuerung kann auch im Relais-Steuerzentrum aktiviert werden. Fiir einige Priifstandsmodelle ist eine

automatische Ein-/Aus-Funktion verfligbar. Durch Aktivieren dieser Funktion starten die Liufter automatisch, sobald die

automatische Einschaltgeschwindigkeit erreicht ist. Sie werden ausgeschaltet, sobald die Geschwindigkeit unter die automatische

Ausschaltgeschwindigkeit féllt . Die Verzégerung flir die automatische Ausschaltgeschwindigkeit schaltet den Lifter nach Ablauf

der eingestellten Verzégerungszeit ab. Dies sorgt flir zusatzliche Kiihlung des Fahrzeugs nach dem Test.

Wenn die Kihllifter mit einem Frequenzumrichter ausgestattet sind, kann die Luftgeschwindigkeit auch an die

Walzengeschwindigkeit angepasst werden. Um die Rampe der Kihllifterdrehzahl einzustellen, kann 100 % Aktivitit @ gedndert
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werden. Normalerweise wird hier die maximale Luftgeschwindigkeit des Lifters eingetragen. Zusatzlich kann eine Verzogerung

eingestellt werden, um nach dem Test zusatzliche Kiihlung zu gewahrleisten. Sowohl die Dauer als auch die Liifterdrehzahl sind
einstellbar.
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Mit dem Motordrehzahlmodul lasst sich die Motordrehzahl direkt vom Ziindsystem messen, ohne dass eine Kalibrierung mit der
Rollendrehzahl oder einem berechneten Verhaltnis erforderlich ist. Dadurch ist es auch moglich, auf dem Priifstand zu schalten
und stets eine korrekte Drehzahl anzuzeigen. Dariber hinaus wird das Motordrehzahlmodul auch fir den dynamischen A/T-Test
(variables Getriebe) bei Automatik- und CVT-Fahrzeugen bendtigt, da bei diesen Fahrzeugen kein festes Verhaltnis zwischen
Drehzahl und Motordrehzahl besteht.

SENSORLEITUNGEN

Es gibt drei Moglichkeiten, das Motordrehzahlmodul an das Ziindsystem anzuschliefen. Das Drehzahlmodul kann mit zwei
verschiedenen induktiven Messzangen sowie einem digitalen Eingangssignal messen.

PRIMARE TONABNEHMERKLEMME

Die erste Moglichkeit besteht darin, die Primarklemmklemme (kleine blaue Klemme) mit dem
Signalkabel der Spule zu verbinden. Wenn die Klemme mit dem Strom- oder Massekabel der Spule
verbunden ist, misst sie kein Drehzahlsignal. Um an diese Kabel zu gelangen, muss méglicherweise
ein Teil der Kabelummantelung oder der Endbearbeitung entfernt bzw. angepasst werden.

SEKUNDARE AUFNAHMEKLEMME

Bei herkdmmlichen Zlindsystemen mit Ziindkabeln kann auch der Sekundarsensor (groRere
schwarze Klemme) verwendet werden. Die Klemme wird um das Ziindkabel gelegt. An der
Unterseite der Klemme befindet sich auRerdem ein Schalter, mit dem die Empfindlichkeit des
Sensors eingestellt werden kann. Dies tragt zu einem sauberen Drehzahlsignal bei. Wird der
Schalter auf die schwachere Seite (kleines Funkensymbol) gestellt, kann das Rauschen im Signal
reduziert werden. Die starkere Seite (groReres Funkensymbol) kann hilfreich sein, wenn das Signal
einfach zu schwach fiir eine korrekte Messung ist.

DIGITALEINGANG / TTL

Der digitale Eingangssatz kann auch zur Messung der Motordrehzahl von einer anderen Quelle
verwendet werden. Es kann ein gepulstes Signal mit einem Pegel von 0-5 V (TTL) bis 0-24 V
gemessen werden. Beispielsweise ein Drehzahlmessersignal oder ein Ausgang eines Aftermarket-
Steuergerats. Die maximale Signalfrequenz ist auf 300 Hz begrenzt. Verbinden Sie das schwarze
Kabel mit Masse und das rote Kabel mit dem Signalkabel oder -stift. Achten Sie darauf, den

Maximalwert von 24 V nicht zu Uberschreiten, da sonst das Drehzahlmodul beschadigt werden
kann.

EINRICHTUNG IN ADS

Um das Drehzahimodul zu verwenden, wahlen Sie im Drehzahl-Konfigurationsmenii die Option ,,Induktive Klemme“ . Stellen Sie
sicher, dass die richtige Anzahl von Impulsen pro Zyklus (720°) ausgewahlt ist. Weitere Einstellungen und Feinabstimmungen
konnen in der Motordrehzahl-Software vorgenommen werden.
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MOTORDREHZAHL-SOFTWARE

Mit der Motordrehzahl-Software ldsst sich die Signalverarbeitung des Ziindsignals konfigurieren. Da es viele verschiedene
Zundsysteme gibt, missen diese Einstellungen bei manchen Motoren méglicherweise angepasst werden, um die Motordrehzahl
genau zu messen.

Um die Motordrehzahl-Software zu nutzen, verbinden Sie das Motordrehzahlmodul Giber ein USB-Kabel mit dem PC. Schalten Sie
das System ein und schlieBen Sie zundchst das USB-Kabel zwischen PC und Drehzahlmodul an. Starten Sie anschlieRend die
Software. Sie verbindet sich automatisch mit dem Modul. Sobald das Modul kommuniziert, erscheint unten links der Text , Gerat
verbunden®.

SOFTWAREUBERSICHT

Im Hauptbildschirm werden die aktuelle Motordrehzahl
sowie die Signalstarke angezeigt. Die Signalstdrkeanzeige
zeigt die Starke der gemessenen Impulse an. Je héher der
Wert, desto deutlicher ist das Signal. Ein Blick auf diese % = Strong Signals
Anzeige kann bei der Auswahl der richtigen Einstellungen
helfen. Mit drei Schaltflichen kdnnen Sie die
Grundeinstellungen des Moduls je nach Signal dndern: Medium Signals
stark, mittel oder schwach. Wahlen Sie die Einstellung mit
der besten Signalstarke. Diese Einstellungen dndern die

Verstarkung des gemessenen Signals. Weak Signals

ERWEITERTE EINSTELLUNGEN

Sollte es mit den Grundeinstellungen nicht moglich sein, das Signal korrekt darzustellen, kénnen Sie die Filtereinstellungen in den
erweiterten Einstellungen andern. Diese erreichen Sie Uber Extras > Erweiterte Einstellungen.

VERSTARKUNGSREGELUNG AKTIVIERT

Wenn das Kontrollkdstchen ,Verstarkungsregelung aktivieren” aktiviert ist, verstarkt die Software das Signal automatisch, um die
bestmdgliche Signalqualitat zu erzielen. Diese Funktion ist standardmaRig aktiviert.

e Hoher Pegel — Der Maximalwert des Signals in mV, bevor der Verstarkungswert verringert =

wird. Enable Gain Control

e Niedriger Pegel — Wenn das maximale Signal diesen Wert in mV nicht Uberschreitet, wird

die Verstarkung erhoht. TN

e  Max. Verstarkung — Hiermit wird der maximale Verstarkungsfaktor von 1 bis 7 eingestellt.

In manchen Fallen, wenn viel Rauschen vorhanden ist, darf die Verstarkung nicht zu hoch

Max Gain

eingestellt werden, da das Rauschen zu einem Drehzahlsignal verstarkt wird.
e Verzogerung — Bestimmt, wie lange das Modul wartet, bevor es den Verstarkungsfaktor Delay
erneut andert. g
e  Filter — Durch Andern dieser Zahl wird die Filterung des gemessenen Pulses gedndert. Eine

niedrigere Zahl erhoht die Filterung.
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GAIN-KONTROLLE DEAKTIVIERT (AFBEELDING INVOEGEN)

Bei UbermaRigem Rauschen im Zindsignal kann die automatische Verstarkungsregelung die B Enable Gai
gewlnschten Impulse manchmal nicht herausfiltern. In diesem Fall kdénnen Sie die

Manual Gain

Verstarkungsregelung auch deaktivieren und eine feste manuelle Verstarkung einstellen. Der
richtige Verstarkungsfaktor fir den gerade getesteten Motor ldsst sich nur durch Ausprobieren
ermitteln.

T = kL s M

SIGNALVERARBEITUNG

Die Signalverarbeitungseinstellungen kénnen unabhangig von den Signal Processing

e  Filtertyp — Legt den Filtertyp fest, der verwendet wird. vax sepe Y
Max Freq m

Verstarkungsregelungseinstellungen verwendet werden, um das Signal noch weiter zu verfeinern.

e Max. Steigung — Bestimmt die maximal zul3ssige Frequenzinderung pro Sekunde. Andert
sich das Signal schneller, wird es als Rauschen verworfen.

e Max. Frequenz — Bestimmt die maximal messbare Signalfrequenz. Diese kann mit der :
maximalen Motordrehzahl und der Anzahl der Impulse pro Zyklus berechnet werden. B HD Fiter

e SlopeCheck — Bestimmt, ob ,Maximale Neigung” verwendet wird oder nicht. Rang

e  HD-Filter — Kann zum Herausfiltern verschwendeter Funkensignale verwendet werden.

e Bereichspriifung — Bestimmt, ob ,Max. Frequenz “ verwendet wird oder nicht.

FILTERN

Da sich die Amplitude des Drehzahlsignals Gber den gesamten Drehzahlbereich dndern kann, kdnnen je nach Signalamplitude
unterschiedliche Filter verwendet werden. Die Verwendung nur eines Filterfaktors kann an bestimmten Punkten im
Drehzahlbereich zu Signalverlust flihren. Normalerweise steigt die Amplitude des Ziindsignals mit der Motordrehzahl. Dadurch
erhoht sich das Rausch-Signal-Verhaltnis, sodass weniger Filterung erforderlich ist als im unteren Drehzahlbereich. Die
verschiedenen Filter kdnnen an die Eigenschaften von Motor und Ziindsystem angepasst werden. Mit den Filtern A, B oder C
lasst sich die Signalfilterung ein-, zwei- oder dreistufig steuern. Ein niedrigerer Filterkoeffizient fihrt zu einer starkeren Filterung.

e  Filter A - Koeffizient — Basisfilter, unabhangig von der Fiter A Settings Fitter C Settings
Signalamplitude. ... Fitter C Coef 1
iter A Loe
e Filter B -Koeffizient 1 — Filterwert unterhalb des P
Schwellenwerts.
. . . . Filter B Settings Fitter C Coef 3
e  Filter B Koeffizient 2 — Filterwert Gber dem Schwellenwert.
Fitter C Threshaold 1
e  Filter B-Schwelle — Amplitude des Umschaltpunkts zwischen Fiter B Coef 1 ———
Koeffizient 1 und 2 M Fitter C Threshold 2
itter B Coef 2 S
e  Filter C -Koeffizient 1 — Filterwert zwischen Schwellenwert 1 R
Fiter B Threshald
und 2.
e  Filter C -Koeffizient 2 — Filterwert zwischen Schwellenwert 2
und 3.

e  Filter C -Koeffizient 3 — Filterwert Uber Schwellenwert 3.
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Filter C-Schwellenwert 1 — Amplitude, bei der Filterkoeffizient 1 angewendet wird.

Filter C Schwelle 2 — Amplitude des Umschaltpunkts zwischen Koeffizient 1 und 2.
Filter C Schwelle 3 — Amplitude des Umschaltpunkts zwischen Koeffizient 2 und 3.

Es gibt zwei Arten von Mehrkanal-AFR-Modulen. Diese werden auch als Quad-Lambda-Module oder kurz QLB bezeichnet . Eines
verfugt Giber ein integriertes Netzteil und wird Ublicherweise auf Autoprifstanden verwendet. Die Variante mit externem Netzteil
wird Ublicherweise nur auf Motorradpriifstanden eingesetzt. Dies ist der einzige Unterschied zwischen diesen Modulen; beide
funktionieren identisch.

Das Modul kann entweder direkt oder {iber die Anschlussbox an die DAS-Box angeschlossen werden. Bei Fahrzeugprifstanden
wird das Modul tblicherweise an die DAS-Box angeschlossen, bei Motorradpriifstanden tiber die Anschlussbox an der Seite des
Prifstands. Bei Verwendung eines Vierkanalmoduls muss dieses tGber ein USB-Kabel mit dem PC verbunden werden.

ADS-EINRICHTUNG

Um das Modul in ADS korrekt einzurichten, gehen Sie zu Allgemeine Programmeinstellungen > Oltemperatur / MAP / AFR . Bei
angeschlossenem Ein- oder Zweikanalmodul wahlen Sie das AFR-Modul E201/E202 (analog) . Bei einem Vierkanalmodul wahlen
Sie das AFR-Modul E201/E202 (digital) . In diesem Menl koénnen Sie auch die Messbildschirmeinstellungen fir die AFR-
Anzeigeregler festlegen.

Wenn die AFR-Schieberegler auf dem Messbildschirm nicht sichtbar sind, 6ffnen Sie das Diagrammmeni und stellen Sie sicher,
dass AFR-Kanal 1 und ggf. AFR-Kanal 2 ausgewahlt sind. Dies gilt nicht fur ein Vierkanalmodul. Bei Auswahl dieser Option sind alle
vier Schieberegler sichtbar.

Bei Auswahl der digitalen Kommunikation muss das Modul per USB mit dem PC verbunden sein und die Quad-Lambda-Software
muss zur Kommunikation ausgefiihrt werden.

LAMBDASONDEN

Alle Dynostar AFR-Sensoren sind vom Typ Bosch LSU 4.2 oder LSU 4.9. Ersatzsensoren sind bei Dynostar erhaltlich. Bei Fragen zum
Sensortyp wenden Sie sich bitte an Dynostar.

Es gibt zwei Moglichkeiten, den Sensor im Auspuff des zu prifenden
Fahrzeugs zu platzieren. Die praziseste Montagemoglichkeit besteht darin,
den Sensor direkt in den Auspuff zu platzieren, der mit einem Lambda-
Stopfen ausgestattet ist. Manche Auspuffanlagen verfligen Uber einen
Stopfen, andernfalls muss einer bereitgestellt oder eingeschweiRt werden.

Ist dies nicht moglich, kann auch das rechts abgebildete AFR-Sensorrohr
verwendet werden. Dieses wird durch die Auspuffspitze eingefiihrt. Der
Sensor selbst wird im blauen Sensorhalter montiert. Dies ist die einfachste

Moglichkeit, den AFR eines Motors schnell zu messen. Der Nachteil dieser Art
der Sensormontage ist, dass es zu einer Verzogerung kommen kann, da das Abgas durch das Rohr strémen muss, bevor es den
Sensor erreicht. Achten Sie bei dieser Methode darauf, dass das Rohr weit genug in den Auspuff eingefiihrt wird.

Bitte beachten Sie, dass eine Lambdasonde immer vor einem Katalysator montiert werden muss . Eine Platzierung hinter dem
Katalysator fihrt zu fehlerhaften Messungen.
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VERLANGERUNG DER SENSORLEBENSDAUER

Da es sich bei einer Lambdasonde um ein sehr empfindliches Messgerat handelt, kdnnen einige Vorkehrungen getroffen

werden, um die Lebensdauer der Sonde zu verlangern.

Setzen Sie den Sensor keinen StofRen und GbermaRigen Vibrationen aus.

Platzieren Sie den Sensor nicht in einem kalten Auspuff, da die Kondensation im Auspuff die Lebensdauer des Sensors

verkurzen kann.

Schalten Sie das AFR-Modul aus, wenn der Sensor nicht verwendet wird.

o Das Modul wechselt in den Ruhemodus , wenn es nicht verwendet wird. Driicken Sie die Reset-Taste, um mit

dem Test fortzufahren.

Damit der Sensor sicher verstaut ist und nicht standig auf dem Boden oder der Werkbank liegen muss, liegen allen AFR-Messkits

Wandhalterungen bei. Das Sensorrohr mit der Lambdasonde kann in diese Halterung eingeschoben werden, um den Sensor bei

Nichtgebrauch sicher aufzubewahren.

STATUS-LEDS

Auf der Vorderseite des Moduls befinden sich drei Status-LEDs. Diese zeigen an, ob das Modul betriebsbereit ist oder nicht. Die

folgende Abbildung zeigt die moglichen LED-Anzeigen.

Normalbetrieb An Aus (Lsu4.2) / blinkend (Lsu4.9) Aus
Sensor erwarmt sich 1 Sek. an, 1 Sek. aus Aus Aus
Schlafmodus Kurze Blitze Aus Aus
Kalibrierung durchfiihren Abwechselndes Blinken Aus
Modulfehler Aus Diagnose An

QUAD-LAMBDA-SOFTWARE

Das QLB-Modul verfiigt aulRerdem Uber ein spezielles
Softwarepaket fir Diagnose, Kalibrierung und zusatzliche
Sensorinformationen, wie im Bild rechts zu sehen ist. Um die
Funktionen dieses Softwarepakets zu nutzen, verbinden Sie
das Modul iber ein USB-Kabel mit dem PC. Informationen und
FAC-Wert,

usw.

Parameter wie Sensorversorgungsspannung,
Quad-Lambda-

Software analysiert und der Sensor kalibriert werden.

Sensortemperatur kénnen in der

QLB-Software ist die
Freiluftkalibrierung. Diese ermdglicht die Kalibrierung des

Der wichtigste Bestandteil der
AFR-Sensors ohne Verwendung spezieller Gase. Um die
Sie
Sensoren in der freien Luft. Am besten nehmen Sie den Sensor

Freiluftkalibrierung durchzufiihren, platzieren alle

Lambaa 1 Lok 2

Lambas 20FF

A valus

AFR value

= temper. Sensor te: or temperature

--

Product ID

Hardware revision

] Lt 3 Bt

1 Lankca 4 Enste:

Advsrcest

Firmware rowision:

Serial Number:

Wam-up Time (seconds):

Sleop Time (minutes)

No device found

aus dem AFR-Sensorrohr, falls dieses verwendet wird. Stellen Sie sicher, dass alle Sensoren vollstdndig aufgeheizt sind. Die

Temperaturanzeige leuchtet rot, wenn die Temperatur aulRerhalb des zuldssigen Bereichs liegt. Sobald alle Sensoren die richtige

Temperatur erreicht haben, kann die Freiluftkalibrierung gestartet werden. Behalten Sie den Sensor bis zum Abschluss der

Kalibrierung in der freien Luft.
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Nach der Freiluftkalibrierung wird der FAC-Wert geandert. Dieser Wert muss zwischen 0,9 und 1,1 liegen. Liegt der Wert auRerhalb
des zuldssigen Bereichs, meldet die Software ebenfalls eine Fehlermeldung. Liegt ein Sensor aufRerhalb des zuldssigen Bereichs,
kann dies auf einen Sensordefekt oder eine Beschidigung der Verkabelung hinweisen. Uberpriifen Sie die Verkabelung. Wenn
keine Beschadigung festgestellt wird, ersetzen Sie den Sensor.

Neben den zuvor beschriebenen Mehrkanal-AFR-Modulen bietet Dynostar auch eine Alternative an. Das Basis-AFR-Modul ist ein
Innovate LC-2-Modul, das fur den Betrieb mit der DAS-Steuerbox modifiziert wurde. Zusatzlich zum LC-2-Modul sind ein
Sensorrohr, eine Wandhalterung und ein Sensor im Lieferumfang enthalten.

Wenn ein DAS-integriertes System mit optionalem AFR-Kanal am Prifstand montiert wird, ist dieser auch mit dem AFR-
Basismodul ausgestattet. Das Modul ist in das Gehduse der Steuerbox integriert.

Anweisungen zur Sensorplatzierung und -lebensdauer finden Sie im Handbuch des AFR-Moduls E201/E202 . Diese Grundsatze
gelten fur alle Dynostar AFR-Module sowie fiir Lambda-Systeme im Allgemeinen.

Ein wichtiger Hinweis zum E203-Modul: Trennen Sie den Sensor niemals, wahrend das Modul eingeschaltet ist . Dadurch wird
der Heizkreis des Sensors beschadigt und das Modul funktioniert nicht mehr.

ADS-EINRICHTUNG

Um das Modul in ADS korrekt einzurichten, gehen Sie zu den Allgemeinen Programmeinstellungen > Oltemperatur / MAP / AFR .
Wabhlen Sie unter AFR-Modultyp das AFR-Modul E203 aus . In diesem Meni kénnen auch die Messbildschirmeinstellungen fiir die
AFR-Anzeigeregler eingestellt werden.

Wenn die AFR-Schieberegler auf dem Messbildschirm nicht sichtbar sind, gehen Sie zum Diagrammmeni und stellen Sie sicher,
dass AFR-Kanal 1 ausgewabhlt ist.

STATUS-LED

Das LC-2-Modul verfiigt Giber eine Status-LED an der Gehdusefront. Diese ist auch sichtbar, wenn das Modul im Dynostar-
Gehéuse eingebaut ist. Nachfolgend finden Sie eine Ubersicht {iber die verschiedenen Modulzustinde.

Kein Licht Das Modul wird nicht mit Strom versorgt

GRUN, blinkt zweimal pro Sekunde Sensoraufwarmung

GRUN, Serie schneller Blinksignale Sensorkalibrierung

GRUN, durchgehend Lambda-Regler betriebsbereit, nimmt Messwerte auf.

ROT, Reihe von Blinksignalen gefolgt von einer Pause Die Anzahl der Blinksignale weist auf einen Fehler hin.
Weitere Informationen und Hinweise zur Fehlerbehebung
finden Sie im Handbuch des Innovate LC-2.

SENSORKALIBRIERUNG
Fiir das Kalibrierungsverfahren muss sich der Sauerstoffsensor in freier Luft befinden , d. h. vollstindig aus dem
Abgassystem/Sensorrohr entfernt sein.

Schalten Sie das Modul bei abgezogenem Sensor ein. Nach dem Einschalten leuchtet die Statusleuchte 2 Sekunden lang
grian, wahrend der Controller initialisiert wird. AnschlieRend wechselt die Statusleuchte zu Rot und blinkt zweimal, um

42



einen Fehler anzuzeigen. Dieser Fehlerzustand bedeutet, dass kein Sensor erkannt wurde. Lassen Sie das Gerat

mindestens 30 Sekunden lang eingeschaltet.

Schalten Sie das Modul aus und schliefen Sie den Sauerstoffsensor an das Sensorkabel und dieses an den LC-2 an. Achten
Sie beim Anschlieen darauf, dass die Anschliisse fest sitzen und verriegelt sind. Stellen Sie erneut sicher, dass sich der
Sensor in freier Luft befindet.

Schalten Sie das Modul ein. Die Statusleuchte leuchtet wahrend der Systeminitialisierung zwei Sekunden lang griin.
Anschliefend blinkt sie zweimal pro Sekunde griin und zeigt damit an, dass der Sensor auf Betriebstemperatur aufgeheizt
wird. Nach 30-60 Sekunden blinkt die Statusleuchte mehrmals kurz griin und signalisiert damit die Sensorkalibrierung.
Nach der Kalibrierung leuchtet die Leuchte durchgehend griin und zeigt damit an, dass das Gerat betriebsbereit ist.

Bendtigen Sie Unterstiitzung zu einem unserer Leistungsprifstande oder zu einem aufgeristeten Leistungsprifstand mit
Dynostar-Elektronik? Dann wenden Sie sich bitte an unseren Support. Die Kontaktdaten unserer Support-Mitarbeiter finden Sie
weiter unten. Sie stehen lhnen fiir Fragen zur Funktionsweise und/oder Nutzung des Leistungsprufstands gerne zur Verfiigung.

Telefon: +31 165 521336

E-Mail: info@dynostar.com

FERNUNTERSTUTZUNG

Dynostar bietet auch Fernsupport fiir alle Priifstands-Systeme mit unserer ADS-Software und DAS-Elektronik an. Die ADS-Software
verfligt Uber eine integrierte TeamViewer-Funktion. Diese kdnnen Sie Uber ,Support > Fernsupport éffnen” 6ffnen. Dadurch wird
das TeamViewer Quick Support -Programm geoffnet. Fiir die Nutzung dieses Teils von TeamViewer ist kein Abonnement
erforderlich. Bitte senden Sie lhre ID und Ihr Passwort, wie im TeamViewer-Fenster angezeigt, an unsere Support-Mitarbeiter,
damit diese per Fernzugriff auf Ihren PC zugreifen und Ihnen bei Fragen weiterhelfen konnen.

DynosTAr
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